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Przedmowa

Prezentowana praca jest rezultatem badan prowadzonych — z roz-
maitg w réznych okresach intensywnosciag — od 1974 r. Do zajecia si¢ ta
problematyka zachecit mnie wowczas Stefan Bratkowski. Przez parg lat
prowadziliSmy wspolnie poszukiwania dotyczace gtdéwnie Ernesta
Malinowskiego, twércy stynnej Ferrocarril Central Transandino w Peru,
a w pewnej mierze takze innych Polakéw pracujacych w drugiej polowie
XIX wieku w tym kraju. Cze$¢ ustalen dodatkowego rozdziatu Epizod
Peruwianski — rzucajacych, jak mozna sadzi¢, nowe $wiatto na dzialal-
no$¢ wyzej wymienionych — Jemu wtasnie zawdzigczam. Wazne byty
réwniez dyskusje, jakie prowadziliSmy woéwczas z Nim i z Doc. Bole-
stawem Chwascinskim, pionierem i entuzjasta tego rodzaju badan, prze-
wodniczacym specjalnej podkomisji, jaka w tym celu powstata wtedy
w Komisji Wydawnictw Monograficznych przy Wydziale IV PAN. Staty
si¢ inspiracjg do niektérych przemyslen i wnioskdéw ogolniejszej natury,
ktére znalazty odbicie w prezentowanej pracy. Wspomniana podkomisja,
patronujgca tym badaniom, byta wyrazem przychylnos$ci okazanej nam
przez wybitnych uczonych — Profesorow Janusza Groszkowskiego oraz
Witolda Nowackiego. Pozyskanie ich dla tej sprawy byto rowniez dzielem
Stefana Bratkowskiego.

Z biegiem czasu rozszerzytem pole prowadzonych juz indywidualnie
— w ramach planu badawczego Instytutu Historii Nauki, Oswiaty i Tech-
niki PAN — poszukiwan na inne kraje, w ktéorych pracowali polscy
technicy w ubieglym wieku. Przebadalem pod tym katem zasoby archi-
wow krajowych w Krakowie (Biblioteka Czartoryskich, Biblioteka Jagiel-
lonska, Archiwum PAN), Warszawie (Biblioteka Narodowa, Archiwum
PAN) i Korniku (Biblioteka Kérnicka PAN) oraz Biblioteki Polskiej
w Paryzu. Przewertowalem takze wiele ubiegtowiecznych czasopism,
gtéwnie krajowych i emigracyjnych, ale tez i zagranicznych, m.in. facho-
wych inzynierskich. Bardzo duzo cennych materiatow znalaztem w zbio-
rach British Library w Londynie, obejmujacych m.in. bogate zasoby
dokumentéw urzedowych z wielu krajow, a pewne wazne informacje
w India Office Library and Records w Londynie, w National Railway
Museum w Yorku oraz w archiwach uczelni paryskich: Ecole Polytech-
nique 1 Ecole des Ponts et Chaussees. Poza tymi badaniami o charakterze
ogolniejszym, przeprowadzilem tez poszukiwania w niektérych krajach,



w ktorych pracowali w ubieglym stuleciu polscy inzynierowie, a miano-
wicie w Turcji, w Szwajcarii, w Norwegii i w Hiszpanii. Polegaly one
gtownie na badaniach zrédtowych w Stambule (Basvekalet Arsivi, Bele-
dye Kutuphane, Beyazit Kutuphane), Ankarze (Milli Kutuphane), Gene-
wie (Bibliotheque Universitaire), Oslo (Norwegian Water Resources and
Electricity Board), Madrycie (Biblioteca Nacional, Hermoteca Municipal,
Biblioteca de Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles, Museo de Comu-
nicaciones y Telegrafos) i Sewilli (Archivo Municipal, Hermoteca Muni-
cipal). Wyjatkowo na wizjach lokalnych materialnych pozostatosci
dziatan poskich inzynierow, np. w rejonie Skien w Norwegii, czy w miej-
scowosci La Laguna w poblizu miasta Baeza w Hiszpanii.

Czegs¢ z tych wyjazdow badawczych umozliwilty mi stypendia przy-
znane przez Ecole des Hautes Etudes (1975, 1988), British Academy
(1980, 1984, 1987), Ministerstwo Spraw Zagranicznych Kroélestwa Nor-
wegii (1983) i Consejo Superior de Investigaciones Cientfficas (1988).
Skorzystanie z nich zawdzigczam zrozumieniu, jakie okazywata temu
programowi badan Dyrekcja Instytutu Historii Nauki, Oswiaty i Techniki
PAN; zdaj¢ sobie sprawe, ze do niektorych z tych wyjazdow badawczych
— zwlaszcza w niesprzyjajacym okresie stanu wojennego — doszto
jedynie dzigki zdecydowanej, przychylnej postawie Prof. Jozefa Miasy.
Czg¢s¢ ich odbylem jako tzw. wyjazdy popierane, gldéwnie na koszt wlasny
— tak bylo w przypadku Turcji (1975, 1976), Szwajcarii (1977) i niekto-
rych pobytow w Londynie (1977, 1981). Wielkim utatwieniem byta
goscinnos$¢, jaka okazywali mi podczas nich rozmaici zagraniczni przyja-
ciele, zarowno Polacy jak i cudzoziemcy.

Wiele osob dopomogto mi na rézne sposoby podczas tych poszuki-
wan i w trakcie pisania prezentowanej ksigzki. Wazniejsze konkretne
»przypadki merytoryczne" takiej pomocy zostaty odnotowane w odpo-
wiednich przypisach. Wielokrotnie, po przyjacielsku, udostepniali mi
dane ze swych prywatnych archiwéw wspomniany juz Doc. Bolestaw
Chwascinski, krakowski badacz-entuzjasta powstania listopadowego Mgr
Zbigniew Zacharewicz oraz Dr Stanistaw Januszewski z Wroclawia.
Nigdy nie odmowita mi informacji i konsultacji Dr Barbara Konarska.
Przyjacielskich porad i wskazowek udzielal mi tez w trakcie pisania pracy
nicodzalowany Prof. Tadeusz Lepkowski. Gotowy jej maszynopis uprzej-
mie przeczytali, udzielajac cennych rad — ktore wykorzystatem w osta-
tecznej redakcji tekstu — Doc. Bolestaw Chwascinski i Dr Leszek
Zasztowt z naszego Instytutu.



Wszystkim Im, a takze Tym, ktorych z braku miejsca nie bytem
w stanie wymieni¢, sktadam serdeczne podzickowania.

Na zakonczenie niech mi wolno bg¢dzie wyrazi¢ wdzigczno$¢ Prof.
Andrzejowi Bylickiemu za przychylng ocen¢ prezentowanej pracy, a kie-
rowanej przez Niego Fundacji im. Wojciecha Swictostawskiego za decy-
dujaca pomoc finansowa przy jej wydaniu.

Dzigkuje oczywiscie takze Dyrekcji Instytutu Historii Nauki, Tech-
niki 1 O$wiaty PAN za zyczliwos$¢ i wklad merytoryczny oraz finansowy
wniesiony w te publikacje.
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ZAKRES TEMATYCZNY I CHRONOLOGICZNY PRACY

Nie sposob na obecnym etapie badan nad szeroko pojeta dzialalnoscia
techniczna Polakow na obczyznie w epoce zaborow napisac ksiazki syste-
matycznie ujmujacej catos¢ tej problematyki. Jest ona bardzo obszerna
i niejednorodna. Mimo dos¢ jednolitego z polskiej perspektywy charakte-
ru tego okresu, rozmaite, a niekiedy sprzeczne bywaty — szczegolnie
w pozniejszych jego fazach — motywacje sklaniajace Polakow, a wsrod
nich inzynieréw, do pracy zdata od ojczyzny. Materiat Zrédlowy jest
pozornie obfity, ale w znacznej mierze — z uwagi na dystans czasowy
i geograficzny — budzacy powazne watpliwos$ci, zdradzajacy wyrazne
oznaki mitotworcze, wymagajacy starannej, a trudnej do przeprowadzenia
weryfikacji. Sa w nim tez luki dotyczace wielu waznych faktéw, a nawet
calych obszaréw, nie mowiac juz o istotnych dla historyka szczegotach.
W wiekszosci stanowi wigc wlasciwie jedynie interesujacy materiat wyj-
sciowy, wskazujacy kierunki niezbednych badan podstawowych. Prace
takie sa systematycznie prowadzone dopiero od niedawna. Tylko czes-
ciowo udato si¢ poszerzy¢ ich zakres dla celow prezentowanej ksiazki.
W odniesieniu do obszernych fragmentéw omawawianej problematyki
bylyby obecnie niewykonalne — wymagaja bowiem zespolu kompetent-
nych zapalencéw i znacznych §rodkéw finansowych (wrocimy do tego
zagadnienia bardziej szczegdétowo w rozdziale Geografia rozproszenia...).

W tej sytuacji trzeba bylo dokona¢ wyboru w miare jednorodnej,
ograniczonej geograficznie i czasowo tematyki, dajacej si¢juzdzisiajujac
w sposob odpowiadajacy wymogom pracy naukowej. Takim warunkom
odpowiada najlepiej okres i zasieg dziatania Wielkiej Emigracji. Z uwagi
na polityczny charakter tego zjawiska, wylacza to z obszaru naszych
zainteresowan polskich technikow dziatajacych w okresie rozbiorow na
terenie panstw zaborczych. Zawezenie to istotne, zwazywszy ze w samym
imperium rosyjskim, wedle przyblizonych szacunkow, pracowato okoto
80% tych, ktorzy wowczas znalezli si¢ na obczyznie.

Pewna trudno$cig tak pomys$lanej pracy jest zakreslenie granicy
koncowej rozpatrywanego w niej okresu. Gtownie dlatego, ze nie ma
jasnosci co do tego, jak dtugo dziewietnastowieczne polskie wychodzstwo



polityczne wypada uznawa¢ za Wielka Emigracje. Opinie autorow pod-
stawowych prac na ten temat sg rozbiezne. Wigkszo§¢ wprawdzie nie
wypowiada si¢ w tej sprawie wprost, ale wynika to jednoznacznie z
przyjetych przez nich ram czasowych. Za granice koncowa uwazaja albo
1846 r., albo Wiosne Ludow, albo powstanie styczniowe, albo poczatek
lat siedemdziesiatych ubieglego wieku.

Nie zamierzam, rzeczjasna, wypowiadac si¢ merytorycznie na temat
Wielkiej Emigracji — zjawiska w koncu dobrze znanego, posiadajacego
bogata historiografie! — nawet w kwestii tak szczegétowej, jak zasadno$¢
tej czy innej cezury. Wspomnialem o rozbiezno$ciach w tym zakresie
dlatego, ze pozwalaja mi na wzgledng swobode w zakre$leniu granicy
koncowej okresu, ktorym zajmuje¢ si¢ w prezentowanej pracy. Uznatem,
ze dla jej celow najkorzystniejsze bedzie przyjecie najpdzniejszej z wy-
mienionych cezur. Przemawiaja za tym, moim zdaniem, dwa istotne
czynniki. Po pierwsze, caly ten okres az do poczatku lat siedemdziesiatych
byt jednorodny motywacyjnie, charakteryzowato go zdominowanie poli-
tyczne, narzucone przez emigracj¢ polistopadowa, podporzadkowujace
wszelkie dziatania potrzebom sprawy polskiej. Ten sposéb myslenia

1 Najdawniejsze cato$ciowe zrdodtowe opracowanie to L.Gadona Emigracja polska.
Pierwsze lala po wupadku powstania listopadowego, Krakéw 1901-02. Z przed-
wojennych publikacji zastuguje przede wszystkim na uwage rozdzial A.Lewaka
Czasy Wielkiej Emigracji w monumentalnym dziele Polska Jej dzieje i kultura  (t.111,
Warszawa 1938). Najwazniejsze z powojennych opracowali krajowych to:
S.Kalembki  Wielka Emigracja. Polskie wychodzstwo polityczne  wiatach  1831-1862
(Warszawa 1971), S.Kicniewicza Historia Polski 1795-1918 (VII wyd.. Warszawa
1984) i 1.Koberdowcj Miedzy pierwszej a drugg rzeczpospolitq. Dzieje Polski
1795-1918 (Warszawa 1976). Na emigracji M.Kukiet opublikowal Kurs dziejow
porozbiorowych  Polski  (cz.I, Londyn 1953) oraz Dzieje Polski porozbiorowe
1795-1921 (Londyn 1963). Trzeba tez uwzgledni¢ zbiorowa Historie Polski (t.11,
cz.3 pod red. S.Kicniewicza i W.Kuli, Warszawa 1959). Najnowsza pozycja to
popularna synteza J.Zdrady  Wielka Emigracja po  Powstaniu  Listopadowym
(Warszawa 1987), w ramach serii Dzieje narodu i panstwa polskiego (t.I11, pod
red. J.Buszki i A.Garlickiego). Wazne sa rdéwniez opracowania poswigcone
poszczegdlnym zagadnieniom czy osobom — zwtlaszcza dotyczace dziatalnosci
Adama Czartoryskiego piora M. Handelsmana (Addam Czartoryski, Warszawa 1948)
i J.Skowronka (Polityka batkanska Hotelu Lambert, 1833-1856, Warszawa 1976;
Sprzymierzency narodow batkanskich. Warszawa 1983). Zastuguje na specjalng
uwage takze D.Redcrowcj Polski emigracyjny osrodek naukowy we Francji w latch
1831-1872 (Wroctaw 1972), a dla celow prezentowanej pracy przede wszystkim
B.Konarskiej Polskie drogi emigracyjne 1832-1848 (Warszawa 1986).



przejeta od niej fala wychodzco6w po 1848 r., jak rowniez—przynajmniej
poczatkowo — kolejna fala po 1863 r.

Roéznice wynikajace ze zmian sytuacji miedzynarodowej — zwlasz-
cza ta po Wiosnie Ludow, o ktorej bedzie szerzej mowa w rozdziale
Geografia rozproszenia... — nie dotyczyly tendencji podstawowych. Bli-
ski wigc jest mi poglad Ireny Koberdowej, ktora pisze:

Terminem «Wielka Emigracja» okreslato si¢ dawniej tylko te fale
uchodzcow, ktora odplyneta z ziem polskich po upadku powstania listo-
padowego. Powodem emigracji byly zarowno obawy przed represjami za
udzial w walce niepodlegtosciowej, jak i decyzja powstancow, by zacho-
waé  kadry bojownikow zdolnych do podjecia przerwanej walki. Poniewaz
jednak w wyniku nastegpnych powstan: krakowskiego, Wiosny Ludow i
styczniowego, z tych samych powodow wyemigrowata nie mniejsza liczba
Polakow, ktorzy wilgczyli sie w szeregi wychodzstwa, skltonni jestesmy
termin «Wielka Emigracja» rozciggngé takze i na nich. W ten sposob
odrézniamy emigracje popowstaniowq od zarobkowej..

Wiasnie 6w polityczno-moralnie jednorodny charakter emigracji
w calym rozpatrywanym okresie wydaje mi si¢ decydujacy, gdyz on to
wytyczal takze kierunki dzialalnos$ci technicznej, bedacej przeciezjedynie
»produktem ubocznym" strategii niepodlegtosciowe;j.

Drugi, przemawiajacy za takim wyborem powo6d wynika po prostu
z faktu, ze wlasnie gdzie§ okoto 1870 r. ostatecznie wygasta aktywnos¢
zawodowa przedstawicieli pierwszej, polistopadowej fali wychodzcow.
Nawiasem mowiac, do przyjecia takiej, szeroko zakre§lonej cezury nama-
wial mnie nieodzalowany Prof. Tadeusz Lepkowski, kiedy parokrotnie
omawiatem z Nim problemy, najakie natrafitem podczas przygotowywa-
nia prezentowanej pracy.

Wychodzac z zalozenia, ze moja ksiazka jedynie toruje droge przy-
sztym, petlniejszym opracowaniom, uznalem za stuszne zamieszczenie
w niej — gtownie w przypisach — takze informacji o dokonaniach
pozniejszych, do jakich udalo mi si¢ dotrze¢ w trakcie wtasnych badan.
Po to przede wszystkim, by nie zniknetly z pola obserwacyjnego przy-
sztych badaczy i autorow. Z podobnych wzgledoéw, z ktérych bardziej
szczegdtowo ttumacze si¢ nizej, w tekscie ksiazki, zdecydowalem sig

2 J.Koberdowa:j.w.,s.112.



na najpowazniejsze odst¢pstwo od ram czasowych zakreslonych przyjeta
cezurg, jakim jest bez watpienia dodatkowy rozdziat: Epizod peruwian-
ski. Mam nadziej¢, ze — po lekturze — Czytelnik uzna je za usprawied-
liwione.

Ustaliwszy w ten sposob chronologiczny i socjologiczny zakres
prezentowanej problematyki, przechodz¢ do tematycznego jej sprecyzo-
wania. W pierwotnym zamysle zamierzalem uwzglgdni¢ wszelkiego
rodzaju dziatalno$¢ techniczng. Ostatecznie jednak postanowilem ograni-
czy¢ swe zasadnicze zainteresowanie do osiggni¢¢ inzynierskich, by uczy-
ni¢ prac¢ bardziej klarowna i wyczerpujaca w ramach tak zawe¢zonej,
bardziej szczegdtowej tematyki. Przemawiaty za tym wzgledy praktyczne.
Z jednej strony zdecydowana wickszo$¢ technicznych dokonan Wielkiej
Emigracji miesci si¢ w ramach szeroko pojetej inzynierii. Z drugiej zas,
stan badan nad wynalazczo$cia — inng dziedzing, w ktorej owczesni
emigranci wykazywali znaczng aktywno$¢ — nie jest jeszcze na tyle
zaawansowany, by kusi¢ si¢ o probg syntezy osiagni¢¢ na tym polu.

Sam zajmowatem si¢ ta problematykg jedynie marginalnie, syste-
matycznie tylko w odniesieniu do polskich patentow w Wielkiej Brytanii
w okresie 1832-70°. W ostatnich latach podobne, cho¢ szerzej zakrojone
czasowo badania przeprowadzit w kilku krajach europejskich dr Stanistaw
Januszewski z Politechniki Wroctawskiej. Cho¢ nie czas jeszcze, by
formutowaé na temat wynalazczosci emigracyjnej daleko idace wnioski,
rezultaty dotychczasowych poszukiwan pozwalaja na dwie konstatacje.
Po pierwsze, iz rozmiary i skala polskiego dorobku w tym zakresie
przekraczaja najémielsze oczekiwania®. Po drugie, ze Polacy dziatajacy na
Zachodzie zajmowali si¢ wynalazczo$cig w dziedzinach podoéwczas klu-
czowych dla §wiatowego postepu technicznego nieporéwnanie czgsciej,
niz pracujacy w kraju.

Odnotowujac te znaczace fakty, nie zamierzam w prezentowanej
pracy zajmowac si¢ ta dziedzing. Jesli niekiedy wykraczam najej tamach

3 B.Ortowski: Brytyjskie patenty Polakéw w okresie Wielkiej Emigracji (1832-1870),
,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1989, nr 3, ss. 523-48.

4 Wystarczy powiedzieé, ze wedlug badan dra S.Januszewskiego i moich, w latach
1832-70 uzyskali Polacy tacznie we Francji i w Wielkiej Brytanii az 425 patentow
— z tego 27 w obu tych krajach, czyli netto 398. Zgtosito je 170 wynalazcow. (Por.
B.Ortowski: Brytyjskie patenty..., j.w., s.546).



poza granice szeroko pojetej inzynierii, czyni¢ to z tych samych wzgledow,
na ktore powotywatem si¢ wyzej omawiajac odstgpstwa od przyjetych ram
czasowych.

Ksigzka sktada si¢ z dwoch czegsci. Z ogodlnej — w ktorej podjeto
probe analizy motywacji sktaniajagcych do wyboru zawodu inzyniera
i nakre$lono geografie rozproszenia po Swiecie emigrantow zajmujacych
si¢ dziatalnoscig techniczng w omawianym okresie, oraz ze szczegdtowej
— w ktorej naszkicowano w miar¢ moznosci pelny obraz polskich
dokonan w tej dziedzinie na obszarach stosunkowo doktadnie pod tym
wzgledem juz przebadanych®.

5 Weceze$niejsze wersje dwoch z tych ostatnich rozdzialéw byly juz publikowane, zob.
B.Orlowski:  Wkiad Wielkiej Emigracji w rozwdj cywilizacyjno-techniczny owczesnej
Turcji, ,Kwartalnik Historii Nauki, OS$wiaty i Techniki", 1990, nr 1, s. 3-53;
Ingenieros Polacos en Espana durante el siglo XIX, ,,Llull", Zaragoza, 1987, vol. 10,
nr 18-19, s. 125-37; Polscy iniynierowie w Hiszpanii w XIX wieku. ,Kwartalnik
Historii Nauki i Techniki", 1988, nr 4,s. 1013-22.






DOTYCHCZASOWA ZNAJOMOSC PROBLEMATYKI

Wyjatkowos¢ fenomenu Wielkiej Emigracji stusznie czesto podkre-
$lano. Jerzy Zdrada w najsSwiezszej zgrabnejjej syntezie popularnej pisze:

Emigracja tak liczna, a zwlaszcza tak spolecznie i politycznie uksztal-
towana byta zjawiskiem wyjgtkowym nie tylko w historii polskiej, ale i
innych krajow Europy. Reprezentowala caly narod, stanowila jego rze-
czywistq elite intelektualng, ktora «szia za granice (...) przede wszystkim,
by prowadzi¢ dalej (...) nigdy nie zamknigtq walke o Polskey.

Wychodzcy byli wolng czgstkq ujarzmionego narodu. Czuli sig
uprawnionymi do przemawiania i dzialania w jego imieniu, do zastgpo-
wania kraju pozbawionego normalnego zycia politycznego. W pierwszym
zwlaszcza okresie kraj to w pelni uznawal, przez wiele lat tak traktowaly
polskq emigracje spoleczeristwa i rzqdy zachodnie'.

Najtrafniej bodaj jej unikalny charakter sprecyzowano w ,,Sprawo-
zdaniu z Funduszéw Instytucji Czci i Chleba za rok 1863" stowami:
Emigracja polityczna w granicach sobie wlasciwych reprezentuje rzeczy-
wiscie (...) calg Polske, ze wszystkimijej opiniami, albowiem nie wyszla
z kraju za takq czy inng opinig, za takq czy owakq partig polityczng —
wyszta za Polskg i tym sie rézni od emigracji innych narodéw’.

Ten par exellence polityczny, a nawet polityczno-moralny charakter
Wielkiej Emigracji stal si¢ zapewne gtowna przyczyna wyraznej jedno-
stronno$ci jej historycznego ogladu. Drobiazgowej analizy historycznej
doczekaty si¢ wszelkie, niekiedy catkiem drugorzedne i btahe przejawy
jej zycia politycznego: inicjatywy, przedsiewzigcia, a nawet ich projekty,
a przede wszystkim dzielace jg spory. Opracowano szczegdétowo wkiad
Emigracji w 6wczesng walke wyzwolencza innych narodéw. Wiele uwagi
poswigcono tez jej spusciznie literackiej, ktorej roli, takze politycznej,

1 J.Zdrada: Wielka Emigracja po Powstaniu Listopadowym, Warszawa 1987, s. 13
(cytat w tekscie wg M.Handelsmana Adam Czartoryski, 1.1, Warszawa 1948, s. 205).

2 Cytat ze ,Sprawozdania..." (nr 9, s. 5) podaje B.Konarska (Polskie drogi emigracyjne
- emigranci polscy na studiach we Francji 1832-1848, Warszawa 1986, s. 213).



niesposob przeceni¢. Widziana przez taki pryzmat jawi si¢ w potocznej
pamigci zbiorowej jako konglomerat bohaterow, poetow i spiskowcow.

Rezultatem tego podejscia jest obraz w podstawowych zarysach
prawdziwy, ale niepelny, gdyz pozostawiajagcy w cieniu niektore mniej
wprawdzie istotne, jednak rowniez zaslugujace na pamie¢ i zbadanie
aspekty omawianego zjawiska. Jednym z nich — interesujacym, a niemal
doszczgtnie zapomnianym z winy historiografii, zaniedbujacej konse-
kwentnie t¢ tematyke az do ostatnich czasow — sa osiagniecia techniczne
przedstawicieli Wielkiej Emigracji dokonane w wielu krajach na obu
potkulach.

Dopiero badania ostatnich kilkunastu lat odstonity w peini skale i za-
sieg owego dorobku, na pewno ze wszech miar godnego uwagi, a przy
szerszym spojrzeniu dajacego nie mniej powodoéw do chluby niz udziat
w walkach wyzwoleficzych. Te najnowsze ustalenia wypada w $wietle
dotychczasowych badan nad Wielka Emigracjg uzna¢ za zaskakujace
nawet dla historykow, nie mowiac juz o opinii spolecznej. Tym bardziej
niezrozumiate mogtoby si¢ pozornie wydawac, ze na tyle spektakularne
fakty znalazly tak skromne, marginalne zaledwie odbicie w tradycyjne;j
historiografii. Miato to wszakze, rzeczjasna,racjonalne przyczyny. Przede
wszystkim osiggnigcia techniczne byly jedynie ubocznym produktem
Wielkiej Emigracji, nie zwigzanym zjej podstawowymi celami. Co wig-
cej, przynajmniej w niektorych przypadkach postrzegano je jako wyraz
rezygnacji z owych podstawowych celow, a niekiedy tez jako przejaw
asymilacji w nowym S$rodowisku. W jakim$ sensie wigc nie badano tej
dzialalno$ci programowo — inna rzecz, ze nie przychodzito to ze szcze-
g6lnym trudem historykom, ktoérzy, jako humanisci, nie byli na ogot
zainteresowani sprawami tak przyziemnymijak problematyka techniczna.

Nie byto odpowiednich badan, nie byto wigc publikacji naukowych.
Ale nattoku faktéw niesposob byto nie dostrzec. Totez pojawiaty sig
w literaturze przedmiotu wzmianki, takie na przyktad jak stwierdzenie
dotyczace sytuacji Emigracji we Francji po Wio$nie Ludéw: Powigksze-
nie zasitkow rzqdowych oraz praca, ktorq znalezli emigranci w wol-
nych zawodach i przy budowie drog, mostow i linii kolejowych, odsunely
w przewaznej czeSci troske o byt materialny? Nie wszystkie zreszta
sprowadzaly rzecz catg do spraw przyziemnych. Zdarzaly si¢ i takie:

3 A. Lewak: Czasy Wielkiej Emigracji, j.w., s. 289.



Zwrot Francji w czasach drugiego cesarstwa ku przemystowi odbit
sie na emigracji. Wychodzcy z 1831 r. wchodzq w spoleczenstwo francu-
skie i w ruchu przemystowym odgrywajq znaczng role. Wykazata to
wystawa paryska w r. 1855, na ktorej polscy emigranci otrzymujq szereg
nagrod, jako wynalazcy maszyn parowych, maszyn do liczenia i drukowa-
nia na piotnie ijedwabiach, jako fabrykanci wyrobow skorzanych, plotna
nieprzemakalnego, wyrobow ze szkta, emalii i zelaza, oraz pracownicy
przemystu artystycznego. Wielu emigrantow pracuje jako architekci, in-
zynierowie, wielu zarabia na dobre imi¢ dla lekarzy polskich. (...) uczeni,
jako Hoene-Wronski i wielu innych, stuzg cywilizacji i nauce rownie
polskiej jak francuskiej.*

Problem byl zatem jako$ postrzegany, jednak nie zaowocowat bada-
niami. Tak wigc, tego rodzaju wzmianki pozostawatly kropla w morzu stow
0 innych, che¢tniej dostrzeganych aspektach zjawiska. Jest od tej reguly
jeden wyjatek: Ignacy Domeyko, jedyny emigracyjny konstruktywista,
ktory zdotat si¢ przebi¢ do panteonu pamigci narodowej. Trudno jednak
1 w tym przypadku powstrzymac si¢ od gorzkiej refleksji: Domeyko stat
si¢ znany wlasciwie ,,przez protekcje¢" — byt przeciez kolega Wieszcza
z czasOw wilenskich studiow, filomats...

Nie byto opracowan, ale zdarzaty si¢ publikacje w czasopismach.
Autorami ich byli niekiedy uczestnicy, cze¢sciej swiadkowie wydarzen.
Probowat popularyzowa¢ wybitne polskie osiggnigcia techniczne na
obczyznie Feliks Kucharzewski’, w okresie miedzywojennym podjat te
tematyke Stanistaw Zielinski®, po wojnie Alfred Liebfeld’. Ale byty to
z koniecznosci publikacje oparte na materiatach do$¢ przypadkowych, nie
ujmujace cato$ci zjawiska, ograniczajace si¢ do prezentacji typu biogra-
ficznego. Nie byly w stanie naruszy¢ utrwalonych stereotypow. Niemniej
staly si¢ niezbgdnym bodzcem do rozwijania tej problematyki poprzez

4 Tamze, s. 290.

5 F.Kucharzewski: O ftrzech wielkich inZynierach polskich na obczyinie. Warszawa
1919.

6 St.Zielinski: Maly slownik pionierow polskich, kolonialnych i morskich, Warszawa
1932; Wybitne czyny Polakow na obczyinie, Wilno 1935; Emigranci polscy jako
wynalazcy w polowie XIX w., ,Morze", 1932, nr 3, s. 27-8.

7 A.Liebfeld: Polscy iniynierowie. Warszawa 1957; ts. w rozszerzonej i poprawionej
formie pt. Polacy na szlakach techniki, Warszawa 1966.



bardziej ambitne opracowania antykwarsko-erudycyjne®, a z czasem i do
badan podstawowych, do ktérych wreszcie doszto w latach siedemdzie-
sigtych’.

Rezultaty tych badan — na tyle juz dzi§ zaawansowanych, ze pozwa-
lajacych na formutowanie w miar¢ uogoélnionych wnioskdéw—uzupeltnia-
ja w sposob znaczacy dotychczasowy obraz Wielkiej Emigracji. Ukazuja
jej przedstawicieli takze jako krzewicieli europejskiej cywilizacji techni-
cznej w wielu krajach, usitujacych woéwczas stworzy¢ sobie podstawy
nowoczesnego zycia w kluczowych dziedzinach. Okazuje si¢ na ich
podstawie, ze przynajmniej w dwoch panstwach — w imperium tureckim
i w Peru — odegrali role ogromna, wrecz wiodaca, ze w niektorych innych
— takich jak Hiszpania, Brazylia, Argentyna, a w jakiej$ mierze i Szwaj-
caria — dziatali licznie dokonujac wielu waznych osiagnigé, ze wreszcie
w catym szeregu krajow pojedynczy polscy inzynierowie emigracyjni
zrobili $wietne kariery zawodowe, zapisujac si¢ trwale w ich dziejach. Do
tych ostatnich zaliczy¢ wypada Portugalie, Kanadg, Norwegie, Wenezuelg
i — w nieco po6zniejszym okresie — Grecje. Krajem jeszcze pod tym
wzgledem nie przebadanym, w ktéorym mozna si¢ spodziewac jakichs pol-
skich 6wczesnych dokonan technicznych, wydaje si¢ Belgia. Trzebajesz-
cze podkresli¢, ze najliczniej dziatali w tym okresie polscy technicy
emigracyjni oczywiscie we Francji, jednak niemal wytgcznie na stano-
wiskach podrzednych, pomocniczych; bez bardziej spektakularnych
sukcesow.

Taka a nie inna geografia technicznych dokonan emigracyjnych byta
rezultatem—a wlasciwie produktem ubocznym — zaroéwno europejskich
wydarzen politycznych, polskich prob wtasnego w nich udziatu, a takze
lokalnych inicjatyw emigracyjnych, jak i przemian zachodzacych w $wia-
domosci emigrantow. Nie wdajac si¢ na razie w szczegdly, warto tu

8 Np. M.Paradowska: Polacy w Ameryce Poludniowej, Wroctaw 1977; M.Rudowska:
Udzial polskich inZynierow w rozwoju gospodarczym i kulturalnym Peru w drugiej
polowie XIX w., ,Kultura i Spoleczenstwo", 1974, nr 1; Polscy iniynierowie w Peru
w drugiej polowie XIX w., ,Problemy Polonii Zagranicznej", 1975, nr 9;
W.Kietlicz-Wojnacki: Polskie osiggnigecia naukowe na obczyinie, Lublin 1980.

9 W zakresie interesujacej nas problematyki przelomowe znaczenie mialy publikacje
Barbary Konarskiej — wspomniana juz ksiazka Polskie drogi emigracyjne... (por.
przyp. 2) oraz artykul Emigranci polscy na studiach technicznych we Francji w latach
1832-1848 (,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1978, nr 3-4, s. 693-714).



jedynie podkresli¢, ze przez pierwsze dwa dziesigciolecia Wielkiej Emi-
gracji geografi¢ t¢ wyznaczato przede wszystkim przywiazanie do polskie;j
sprawy, a wiec moralny przymus pozostawania w gotowosci mozliwie
niedaleko od ojczyzny, w kazdym razie w Europie. Ten przymus przestat
obowiazywaé¢ po upadku nadziei wigzanych z wydarzeniami Wiosny
Ludow — wtedy zaczeto poswigcaé wigcej uwagi wlasnym ambicjom
i interesom, wtedy tez o wiele liczniej szukano kariery poza Europa,
gtownie w Ameryce Potudniowe;.

Z dotychczasowych ustalen wynika, ze dzialalno$cia techniczng zaj-
mowata si¢ znaczaca czg$¢ emigracyjnej populacji— wedle najostrozniej-
szych szacunkow okoto 20% czynnych zawodowo emigrantéw, z tym, ze
blizsza prawdy wydaje si¢ liczba 30%'°. Zdecydowana ich wiekszos¢
stanowili ci sami ludzie, ktorzy aktywnie uczestniczyli rowniez w zyciu
politycznym, w wydarzeniach Wiosny Ludéw, czy innych emigracyjnych
inicjatywach. Wielu z nich znamy stosunkowo dobrze, ale tylko odjednej
— politycznej — strony. Na pojedyncze biografie bowiem tradycyjna
historiografia rowniez zwykla patrze¢ wylacznie przez pryzmat sprawy
polskiej.

Raczej odosobnione byty, przynajmniej w pierwszym okresie Wiel-
kiej Emigracji, postawy czysto profesjonalne. Taka jaka reprezentowat
Kazimierz Gzowski, rozmys$lnie wybierajac asymilacj¢ ze wzgledow za-
wodowych, czy tez — patrzac szerzej — praktyczno zyciowych, czy
choc¢by taka, ktorej nie wstydzit si¢ Franciszek Tomasz Bartmanski, piszac
w 1841 r.: Kiedy ziomkowie moi ciggle si¢ zatrudniajq przysztym zbawie-
niem Polski, ja nauke inzyniera obratem sobie za cel i rok osmy w tym
zawodzie  pracuje.”.

Prezentowana praca nie ma na celu weryfikacji zasadniczych ocen
historycznych. Nie kwestionujac nadrz¢dnosci roli politycznej, jaka bez-
spornie odegrata Wielka Emigracja, zmierza jedynie do wzbogacenia
obrazujej dorobku o uboczny wprawdzie, niemniej wazki — i chyba coraz
wazniejszy w miar¢ poglebiania si¢ perspektywy czasowej — element.

10 Por. B.Orlowski: Paryskie Zrodla do historii techniki polskiej, ,,Kwartalnik
Historii Nauki i Techniki". 1976, nr 4, s. 739-47.

11 Bibl. Czartoryskich, rkps Ew. 1546 (list do ks. Adama Czartoryskiego, datowany
z Algieru 7 III 1841).



Uwzgledniajac go pelniej mozemy oceni¢ to unikalne historyczne zjawi-
sko, jedno z najdonios$lejszych w nowszych dziejach naszego narodu.

Rozpatrujac za$ rzecz catg z punktu widzenia historii powszechnej,
mamy do czynienia z marginalnym wprawdzie, ale interesujacym czyn-
nikiem, ktory mozna by okresli¢ jako wptyw lokalnych wydarzen poli-
tycznych na przebieg i kierunki transferu nowoczesnej techniki z krajow
rozwinietych do krajow rozwijajacych si¢. Rezultaty badan nad inzynier-
skim dorobkiem Wielkiej Emigracji stanowig wigc zarazem swego
rodzaju przyczynek do $wiatowej historii techniki i historii gospodarczej
XIX stulecia'?.

12 Por. B.Orlowski: The Polish Contribution to the 19th Century Transfer of Techno-
logy, ,Proceedings of the 16th International Congress of the History of Science",
A.Scientific Sections, Bucharest 1981, s. 339 (streszczenie).



PRZYCZYNY WYBORU
ZAWODU INZYNIERA, MOTYWACIJE

Fakt, ze od 20 do 30% czynnych zawodowo emigrantow wybrato
wtlasnie technike jako pole dzialalno$ci wydaje si¢ zaskakujacy. Narzuca
si¢ pytanie: co sklonilo do takiego wyboru przedstawicieli narodu nie
majacego wowczas powazniejszych tradycji technicznych, przeciwnie —
az do rozbiorow zdecydowanie w swej masie atechnicznego, obywajacego
si¢ garstkg inzynieréw, przewaznie importowanych?

Eksponowana w nim sprzeczno$c¢ jest jednak pozorna. Nie uwzgled-
nia bowiem doniostych przemian, jakie zaszty w $§wiadomos$ci oswieco-
nych kregow spoteczenstwa polskiego na poczatku XIX wieku, przede
wszystkim na terenie Krolestwa Kongresowego w okresie jego autonomii
w latach 1815-1830'. Znamienne pictnastolecie, w ktorym dokonano
udanej modernizacji tego niewielkiego panstwa — zapoczatkowujac
wiele waznych, do dzi$ aktualnych proceséw, m.in. inicjujac szkolnictwo
i czasopiSmiennictwo techniczne — stato si¢ dla Polakow swoistg szkotg
nowoczesnego mys$lenia. Zaowocowato m.in. nowg, odmienng od trady-
cyjnej, wlasciwa spoteczenstwom rozwinigtym postawa wobec techniki’.
Znikty dawne opory — szukanie kariery inzynierskiej przestato by¢ trak-
towane jako rodzaj ekstrawagancji, stalo si¢ czym$ w granicach normy.

W rezultacie owych $wiezej daty przemian w polskiej mentalnosci
emigranci polistopadowi, zwlaszcza mtodzi, reprezentowali juz nowo-
czesny, zgodny z duchem epoki stosunek do techniki. Sprzyjat on wybo-
rowi zawodu inzyniera, a w kazdym razie na pewno go nie utrudnial.

Zastanawiajgc si¢ nad motywacjami, trzeba pamig¢taé czym byla
przede wszystkim Wielka Emigracja, jak postrzegala swoja role. A wiec
o tym, ze conajmniej przez dwa pierwsze dziesi¢ciolecia swego istnienia
zdominowana byla mys$lg o stosunkowo rychlej wojnie o niepodlegtosé
Polski i o rolijakg winna w niej odegra¢. Rozpowszechniony byt poglad,
ze do tej walki nalezy si¢ sposobié, ze stanowi to podstawowy obowia-
zek polskiego wychodzcy. Podnoszenie kwalifikacji w tym zakresie
uwazano za najbardziej celowe wykorzystywanie czasu oczekiwania
na t¢ przyszltag wojne. Dlatego organizowano rozmaite militarne kursy



1 szkolenia w zakladach (depots), w ktorych poczatkowo przebywali
emigranci przybyli do Francji, dlatego sktadano liczne podania o zezwo-
lenie na studia w uczelniach wojskowych®.

W zwigzku z tym powszechnym nastawieniem niematg rol¢ motywa-
cyjna musiat odegra¢ fakt, iz zawdd inzyniera jest przydatny wojskowo.
We Francji zresztg ta oczywisto$¢ po prostu rzucata si¢ w oczy, juz choc¢by
dlatego, ze podstawowa uczelnia techniczna, ktorej ukonczenie otwierato
droge do elitarnych szkot specjalnych — Ecole Polytechnique — byla
wtasnie szkotg wojskowa. Podobnymi wzgledami kierowata si¢ przypu-
szczalnie rOwniez przynajmniej czg$¢ sposrdd tych, ktoérzy decydowali sie
wybra¢ zawdd lekarza.

Dodatkowg przestankg przemawiajacg za wyborem kariery inzynier-
skiej byto dostrzeganie jej przydatnosci dla ojczyzny w wymiarze bardziej
dhugofalowym, niz potrzeby spodziewanej wojny wyzwolenczej. Zetknig-
cie si¢ z przodujaca wowczas $swiatu francuskg cywilizacjg techniczng
byto niewatpliwie swego rodzaju szokiem dla wickszosci emigrantdéw.
Musiato narzucaé¢ mys$l o potrzebie przeniesienia jej zdobyczy na polski
grunt. Byli o niej przes§wiadczeni zaro6wno przywodcy, jak i ogét Emigra-
cji. Znalazto to dobitny wyraz we wstepie do ustaw Towarzystwa Poli-
technicznego Polskiego w Paryzu, utworzonego w 1835 r. i kierowanego
przez gen. Bema. Stwierdzano w nim:

Emigracja polska, majgca sposobnos¢ doskonalenia sie zagranicq
we wszystkich czesciach nauk, sztuk i kunsztow, powinna uwazaé za swiety
obowiqgzek przysposabiac¢ dla ojczyzny synow zdatnych i utalentowanych,
aby kiedys wrociwszy do kraju przesadzita na ziemie ojcow swoich, grubg
zalobg pokrytg, rozkwitle dla niej zagranicq wszelkiego rodzaju galezie,
ktore by po cafej ziemi polskiej rozrzucone, hojnie si¢ whkrotce rozrodzi¢
mogly...”

W takim programie bylo iniejsce réwniez na indywidualne ambicje
— zdobywanie wiedzy, rozwijanie wtasnych zdolnosci byto wszak zgod-
ne z nadrzednym, patriotycznym celem. Z tego punktu widzenia kata-
strofa narodowa, jakg niewatpliwie byta pod wieloma wzglgdami Wielka
Emigracja, stawata si¢ niezwykla sposobnosciag dla mtodych ludzi o od-
powiednich predyspozycjach. Dodajmy: sposobno$cig indywidualng,
ktorej powodzenie nie tylko tagodzitoby skutki owej katastrofy, ale tez—
w przypadku w miar¢ rychtego powodzenia sprawy polskiej — zmienia-
loby charakter calego zjawiska na zdecydowanie pozytywny dla kraju.
Miat tego s§wiadomos$¢ Bem, podkreslajac korzystng pod tym wzgledem



sytuacje emigrantow, w poroéwnaniu z niedawnymi jeszcze czasami,
gdy wielkg bylo rzeczq, kiedy cho¢ kilku Polakow dla doskonalenia sig
w naukach zagranice wystaé potrafiono..’. W zakresie inzynierii i nauk
technicznych 6wczesna Francja otwierala przed nimi nieograniczone per-
spektywy ksztatcenia si¢ i doskonalenia zawodowego.

Mowiac o motywacjach, trzeba tez sobie zdawac sprawe, ze studia
techniczne — podobnie zreszta jak studia w zakresie nauk S$cistych,
przyrodniczych, czy medycyny — dawaty cudzoziemcowi o wiele wigk-
sze szanse rownego startu w stosunku do elementu miejscowego niz na
przyktad humanistyczne, praktycznie wykluczajace mozliwos$¢ zrobienia
jakiej$ znaczacej kariery przez osoby nie wyroste w atmosferze okreslo-
nego dziedzictwa kulturowego. Ten praktyczno-zyciowy wzglad mogt
rowniez odegra¢ niebagatelng role®.

Natomiast dazno$¢ do stabilizacji, niezaleznos$ci materialnej, znale-
zienia sobie miejsca w nowej rzeczywistosci, wreszcie do zrobienia karie-
ry zawodowej czy majatku — zacznie odgrywac¢ w $srodowisku Wielkiej
Emigracji wymierna role dopiero po latach rozczarowan. Momentem
przelomowym, od ktorego zaczeto poswiecaé wiece] uwagi wlasnym
interesom prywatnym, wydaje si¢ upadek nadziei wiazanych z Wiosna
Ludow. Ta zmiana w sposobie my$lenia znaczacej czgsci emigrantdw nie
pozostala bez wptywu na geografie jej dzialalnosci, takze technicznej,
w pozniejszej cze$ci omawianego okresu. Wiazalo si¢ to m.in. ze stop-
niowym wygasaniem postawy nieustannego wyczekiwania na wojng
o niepodlegtos¢ Polski, zaktadajacej moralny obowiazek pozostawania
w Europie — relatywnie blisko ojczyzny. Od lat pigédziesiagtych coraz
powszechniejsze si¢ staje wsrod emigrantdéw rozumowanie w kategoriach
obywatela §wiata, nie pozbawione na ogoét uwrazliwienia na przejawy
ucisku narodowego czy spotecznego’, niekiedy—zwtaszcza w przypadku
inzynierow czy lekarzy dziatajacych w krajach zacofanych — zabarwione
poczuciem uczestnictwa w misji cywilizacyjnej. Dazenie do sukcesu
zawodowego staje si¢ wowczas czym$ naturalnym, w petni zreszta zgod-
nym z wyznawanymi szlachetnymi zasadami.



Przypisy

1. Byly one w znacznej mierze rezultatem XVIII-wiecznych o$wieceniowych
pradow umystowych, wystepujacych — w rozmaitym nat¢zeniu — takze na innych
obszarach dawnej Rzeczypospolitej, dos¢ silnie w osrodkach krakowskim i wilenskim;
jednym z najbardziej spektakularnych przejawow tych tendencji byto powstanie Liceum
Krzemienieckiego (1803).

2. Por. cho¢by B.Ortowski: Nie tylko szablg i piorem.... Warszawa 1985, s. 123-44
(rozdzial: Zwrot przedlistopadowy); czy tenze, Antoni Krauz (1801 -1831 ?)—zapomnia-
ny pionier nauk technicznych, wynalazca i popularyzator, Wroctaw 1979, s. 12-20 (Tto
historyczne).

3. B.Konarska: Polskie drogi emigracyjne — emigranci polscy na studiach we
Francji 1832-1848, Warszawa 1986, s. 1969-70; J.Zdrada: j.w., s. 13.

4. Bibl. Polska w Paryzu, rkps 575.

5. Bibl. Polska w Paryzu, rkps 577 (Sprawozdanie roczne Tow. Politechnicznego
z 27 11 1836).

6. Por. B.Ortowski: Paryskie zrodta do historii techniki polskiej, j.w.; ta konkluzja
to rezultat rozwazan nad przyczynami inzynierskich motywacji emigrantow, jakie w po-
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GEOGRAFIA ROZPROSZENIA
TECHNIKOW EMIGRACYJINYCH,
PRZYCZYNY I EWOLUCJA

Przez caly omawiany okres gléwna baza Wielkiej Emigracji, takze
jej czesci zajmujacej si¢ dziatalnos$cia techniczng, pozostawata Francja.
W niej najliczniej mieszkali, najliczniej tez pracowali i studiowali polscy
uchodzcy, niektorzy — byly to wszakze pojedyncze przypadki —juz od
1832 r.

Francja byta bazg gtowna, ale — i to od samego poczatku — nie
jedyna: skupiska emigrantow, wprawdzie nieporoéwnanie mniejsze, ufor-
mowaly si¢ w tymze 1832 r. rowniez w Belgii i w Wielkiej Brytanii.

Belgia w znacznej mierze zawdzigczata swa niepodlegto$¢ powstaniu
listopadowemu. Nie tylko zrozumiale w tej sytuacji zobowigzania moral-
ne, takze potrzeby §wiezo organizowanej armii belgijskiej i nadal utrzy-
mujace si¢ poczucie zagrozenia interwencja panstw $wigtego przymierza
— sktaniaty wtadze tego kraju do zaciagu polskich oficerow. Po§wiadczo-
na relacjami jest stuzgca temu celowi akcja werbunkowa, prowadzonajuz
w trakcie przejazdu wychodzcow przez Niemcy'. Znane sg tez daleko
idace w tym kierunku plany krola Leopolda I, na urzeczywistnienie
ktorych nie pozwolity twarde realia dwczesnej polityki europejskiej’.
Niemniej, juz w 1832 r. w szeregach belgijskiego wojska znalazto si¢
36 polskich oficeréw, a do konca lat trzydziestych 59°. Lacznie z osobami
cywilnymi osiedlito si¢ w Belgii okoto stu Polakow®. Z biegiem lat liczba
ich rosta, szukali tam bowiem schronienia co bardziej radykalni emigranci,
wydalani z Francji. Tak si¢ ztozylo, Ze nie przebadano dotychczas belgij-
skich zrédet pod katem owczesnej dziatalno$ci technicznej Polakow —
nasze wiadomosci o ich dokonaniach w tym kraju sa wiec wyjatkowo
niepelne i przypadkowe”.

Liczniejsze byto skupisko emigrantow w Wielkiej Brytanii. Tam
rowniez szukali schronienia ci, ktorych z réznych wzgledow niechetnie
widziano we Francji. Pod koniec lat trzydziestych bylo ich juz okoto
siedmiuset’. Pobyt po drugiej stronie Kanalu La Manche miat istotne
zalety: panowata tam wicksza swoboda, a ponadto od 1834 r. emigranci



otrzymywali od wladz dozywotni zasitek wystarczajacy na utrzymanie,
wyplacany im réowniez w przypadku wyjazdu do innego kraju’. Moze
wzglednie dobra sytuacja materialna, a moze specyfika brytyjskich sto-
sunkow spotecznych sprawity, ze nie doszto tam w omawianym okresie
wlasciwie do zadnej godnej uwagi polskiej dziatalnosci inzynierskiej®.
Najnowsze badania wykazaty natomiast do$¢ znaczng aktywnos¢ tam-
tejszych emigracyjnych wynalazcow’. Wyglada wiec na to, ze nie byto
w Anglii zapotrzebowania na technikow fachowcéw — raczej juz na
ich pomysty.

Oczywiscie, bez wzgledu na znaczenie jakie miewaty okresowo oba
wspomniane skupiska Polakéw — zwlaszcza brytyjskie—decydujaca dla
oblicza Wielkiej Emigracji byla postawa jej podstawowego ogoétu, prze-
bywajacego we Francji. A t¢ ksztalttowala rzeczywisto$¢ dwczesnej Fran-
cji: stan gospodarki francuskiej, francuskie przepisy, francuski rynek
pracy, wreszcie stosunek wtadz i spoteczenstwa francuskiego wzgledem
Polakéw. A takze zdolno$¢ polskich uchodzcow radzenia sobie z owg
rzeczywisto$cia, przystosowywania si¢ do niej, samoorganizowania
wobec jej zagrozen i sposobnosci jakie im oferowala.

Zachetg do studiow byt podwyzszony zold, zapomogi jakich udzie-
lalo uczacym si¢ emigrantom istniejgce od poczatku 1833 r. Towarzystwo
Naukowej Pomocy, wreszcie szanse na uzyskanie stypendium francuskie-
g0'’. Wzgledy praktyczne nie sktaniaty natomiast do podejmowania pracy
zarobkowej. Nie majac fachu, trudno byto si¢ z niej utrzymac, a ryzyko-
wato si¢ odebranie zotdu, nielatwego do odzyskania w przypadku utraty
zajecia''. Byla to wigc trudna decyzja nawet dla zotierzy i podoficerow,
ktorych zold wprawdzie nie wystarczat na utrzymanie, ale zwigzane z nim
uprawnienia — bezplatne zakwaterowanie w koszarach i racje chleba —
pozwalaly na przetrwanie.

Niemniej, zapewne gtownie wzgledy psychologiczne—chgé wyrwa-
nia si¢ z marazmu $rodowiska emigracyjnego, z krepujacej sytuacji nie-
chcianego darmozjada, zajecia si¢ czyms pozytecznym, takze przydatnym
Francji — zadecydowaty, ze juz w 1835 r. wystapita wyrazna tendencja
do podejmowania pracy zarobkowe;.

Na podstawie zachowanej korespondencji, pamig¢tnikéw 1 Owczesnej
prasy emigracyjnej mozna sadzié¢, ze znaczaca czg¢$¢ tych zaje¢ zwigzana
byla z technikg. O zainteresowaniu tg dziedzing $wiadczy m.in. fakt, ze
powstate w marcu 1835 r. Towarzystwo Politechniczne Polskie w Paryzu
za jeden z gldéwnych celow postawito sobie ulatwiac rodakom oddajgcym



sig sztukom, kunsztom i rzemiostom wstgp do zaktadow im wiasciwych,
ulatwiaé im zbywanie przedmiotow przez nich wypracowanych, wynajdy-
wac im obsztatunki na roboty ktorych sie podejmowacé mogq, wynajdywac
miejsca dla tych ktorzy lekcje dawaé sq w stanie i umieszcza¢ rzemieSini-
kéw réznego rodzaju po fabrykach i rekodzielniach "’

W tymze roku zaczgto zatrudniaé¢ Polakoéw w rzadowym Korpusie
Drog i Mostow'?. Pracowali gtownie jako tzw. konduktorzy drog i mo-
stow, czyli technicy sprawujacy nadzor nad wykonywaniem robo6t budow-
lanych i konserwacyjnych, rzadziej w biurach, tam gtowniejako kreslarze.
Uzyskanie posady konduktora wymagato zdania egzaminu z matematyki
i z rysunku technicznego.

Na oficjalnych listach oséb zatrudnionych w Korpusie, publikowa-
nych w ,,Annales des Ponts et Chaussees", znaleziono w omawianym
okresie 223 nazwiska Polakow. Jeszcze na poczatku lat czterdziestych
wystepuja one jedynie sporadycznie, nieco liczniej od 1847 r., a nastgpnie
— po wyraznym spadku ich liczby w okresie Wiosny Ludoéow, kiedy to
emigranci porzucali prace, by wzig¢ udziat w jej wydarzeniach — poja-
wiaja si¢ do$¢ masowo w 1852 r. Trzeba wszakze zwrdci¢ uwage, ze
wspomniane listy obejmuja tylko zatrudnionych na stanowiskach konduk-
torow trzeciej klasy i wyzszych, nie uwzgledniajg wigc bez watpienia
liczniejszych, przynajmniej w pierwszych latach Wielkiej Emigracji,
Polakéw pracujacych jako konduktorzy czwartej klasy, konduktorzy
pomocniczy i tzw. agents-voyers. Przypuszczalnie wigc liczba ich w tym
dziale panstwowej sluzby technicznej byla znaczna, moze dwukrotnie
wyzsza'?,

Nieco wczesniej, bo juz od 1844 r., stosunkowo licznie wystgpuja
polskie nazwiska na publikowanych w tychze ,Annales..." listach os6b
zatrudnionych w panstwowej stuzbie gorniczej, jako tzw. gardes-mines.
Niewykluczone, ze wigzalo si¢ to z nieco odmiennymi przepisami obo-
wigzujacymi w gornictwie. W omawianym okresie znaleziono w tych
rejestrach 34 Polakow'.

Z badan przeprowadzonych przez Barbar¢ Konarskg wynika, ze
w latach 1832-48 na 1117 studiujgcych we Francji polskich emigrantow
248, czyli nieco powyzej 22%, byto na uczelniach technicznych. Liczniejsi
byli tylko studenci medycyny — 406 (ponad 36%), przy uwzglednieniu
farmacji (34) i weterynarii (39) — 479 (prawie 43%). Do potencjalnych
technikow mozna jednak zaliczy¢ rowniez studentow wydzialdow nauk
$cistych (45), ktorzy wtasnie gtownie w tej dziedzinie znajdowali prace,



podobnie jak uczelni wojskowych (52), a w jakiej§ mierze takze szkot
rolniczych i lesnych (44). Jesli uwzgledni¢ te kierunki otrzymujemy liczbe
389, co stanowilo niemal 35% ogotlu studiujacych. Barbara Konarska
ocenia liczbg Polakow wyksztalconych w zakresie techniki i nauk §cistych
znajdujacych si¢ w badanym przez nig okresie we Francji — wliczajac
rowniez tych, ktorzy zdobyli te kwalifikacje wczes$niej w kraju, wzglednie
uczyli sie sami — na okolo 500 o0séb'®. Dla poréwnania podaje, ze
analogiczna liczba dla Krolestwa Polskiego wynosita w 1834 r. 220, a
w 1860 r. okoto 40017. Byl to wigc nadwczas znaczacy, nawet w skali
kraju (niewielkiego wprawdzie, ale do$¢ rozwinigtego), potencjat intelek-
tualny.

Podsumowawszy dane dotyczace konduktorow drég i mostow oraz
studentow, trzeba zatem uzupelni¢ ich laczng liczbe o nie wykazanych
w rejestrze konduktorow najnizszych szczebli oraz o tych, ktorzy praco-
wali w towarzystwach prywataych, gtéwnie budowy kolei. Szczegdlnie
liczba tych ostatnich jest trudna do oszacowania. W tym czasie budowano
we Francji wiele linii kolejowych. Place zatrudnionych tam byly wyzsze
niz w stuzbie panstwowej, ale mozna sadzi¢, ze i konkurencja byta
silniejsza. Znamy pewna liczbe Polakéw, ktérzy pracowali przy tych
przedsigwzigciach oraz mnoéstwo podan, zwtaszcza zachowanych w archi-
wach Hotelu Lambert, o protekcje w uzyskaniu takiej posady'®. W wigk-
szo$ci przypadkow nie wiadomo, czy owe prosby mialy pozytywne
nastgpstwa. Nie latwo na tej podstawie zaryzykowac jaka$ szacunkowg
liczbe. Wydaje si¢ wszakze, ze lacznie zajmowato si¢ wowczas technika
we Francji okolo tysiaca Polakow. Oznaczatoby to trzecig czg$¢ aktyw-

nych zawodowo emigrantow'’.

Prawdziwych karier technicy polscy pracujacy we Francji, poza
paroma wyjatkami, nie zrobili. Przy silnej konkurencji zawodowej cudzo-
ziemcy, z roznych wzgledow, zawsze maja mniejsze szanse. W stuzbie
panstwowej ograniczaly emigrantow przepisy: osoby urodzone poza Fran-
cja nie mogly objac¢ stanowiska inzynierskiego w Korpusie Drog i Mos-
tow, nawet jesli ukonczyly szkole specjalng i posiadaly najwyzsze
kwalifikacje. Totez polscy absolwenci stynnej paryskiej Ecole des Ponts
et Chaussees awansowali, po latach, co najwyzej do stopnia conducteur
principal.

Polscy pracownicy mieli bardzo dobra opini¢ u wtadz. Ich fachowos$¢
i rzetelno$é czesto podkreslano”®. Moznaby powiedzieé: nic dziwnego,
ze Francuzi byli zadowoleni zatrudniajac najwyzszej klasy inzynieréw



i ptacac im pensje konduktorskie. Ale to akurat dotyczyto tylkojednostek,
nieznacznego ulamka Polakéw zatrudnionych w Korpusie.

Ogo6t, podobnie jak w ogodle wiekszo§¢ 6wczesnych inzynierow —
w kazdym razie wigkszo$¢ poza Francjag — nie mial zadnego lub prawie
zadnego wyksztalcenia formalnego. Tego fachu uczono si¢ wowczas nadal
jeszcze niemal wylacznie na placu budowy. A jes$li idzie o polskich
absolwentow Szkoty Drég i Mostow — dawano im na ogoét zadania
techniczne odpowiadajace ich kwalifikacjom. Nie musieli wigc czué si¢
niedowarto$ciowani zawodowo, raczej finansowo i ambicjonalnie. Fakt,
ze kilkunastu ludzi z tak poszukiwanymi dyplomami nie znalazto sobie
lepiej ptatnej pracy w przedsigwzigciach prywatnych, wydaje si¢ poswiad-
cza¢ ograniczone mozliwo$ci obcokrajowcoéw w oOwczesnej Francji.
Chyba, ze ci Polacy tak dalece pochtonigci byli oczekiwaniem na wyzwa-
lanie ojczyzny, ze nie interesowali si¢ zbytnio tym, ile zarabiajg, czego tez
nie mozna wykluczy¢.

Stosunkowo duza karier¢ we Francji zrobit wtasciwie tylko Karol
Chobrzynski, absolwent Ecole Centrale des Arts et Manufactures, ale
dopomogto mu w tym matzenstwo®'. Od 1846 r. zajmowatl kierownicze
stanowisko przy budowie Kolei Polnocnej, a po jej ukonczeniu byt gtow-
nym inspektorem ruchu na tej linii. Wynalazt tzw. ruszt schodkowy,
pozwalajacy na opalanie parowozow weglem kamiennym, ktory znalazt
we Francji powszechne zastosowanie i zostal nagrodzony ztotym meda-
lem na paryskiej wystawie powszechnej w 1878 r.

Niewiele gorzej powiodto si¢jego koledze Karolowi Karénickiemu®?
oraz absolwentom paryskiej Ecole des Mines, Ludwikowi Nabielakowi*’
i Wiktorowi Zienkowiczowi’*. Kierowali oni zaktadami przemystowymi:
kopalniami, hutami, gazowniami, takze poza Francja. Zienkowicz wyna-
lazt urzadzenie do produkcji z mialu weglowego brykietow, ktorymi
opalano parowozy.

Relatywnie wielu Polakow ukonczylo najwyzsze we francuskiej hie-
rarchii edukacyjnej uczelnie techniczne, tzw. szkoly specjalne o §wiatowej
renomie: Ecole des Ponts et Chaussees, Ecole Centrale des Arts et Manu-
factures i Ecole Nationale Superieure des Mines. W pierwszej z nich
ksztatcito si¢ w omawianym okresie blisko stu Polakow, w pozostatych
do 1848 r. po mniej wigcej pieédziesieciu®. Absolwenci tych uczelni to
byta wowczas $cista czotowka §wiatowa. Nadto, wedle ustalen Barbary
Konarskiej, do 1848 r. 26 studiowato w paryskiej Ecole Polytechnique,
11 w Ecole Nationale d'Arts et Metiers w Chalons-sur-Marne i 47 w Ecole



des Mineurs w St.-Etienne. Byta to, prawde moéwiac, istna nadprodukcja
fachowcow wysokiego lotu. Ich potencjalnych mozliwos$ci niesposob byto
odpowiednio wyzyska¢ we Francji, z uwagi na silng konkurencje zawo-
dowg oraz ograniczone mozliwo$ci zwiazane ze statusem obcokrajowca.

Totez, juz od drugiej polowy lat trzydziestych, ten rosnacy potencjat
intelektualny probowat znalez¢ sobie naturalne ujscie poza granice Fran-
cji, do krajow mniej rozwinietych, gdzie wykwalifikowani technicy byli
poszukiwani. Poczatkowo jednak 6w odptyw byt nieznaczny, niemal
utajony. Wyjezdzaly jednostki, niektéore nawet do Ameryki Potudniowej,
jak choéby Andrzej Przewodowski*®, Ignacy Domeyko”’ czy Wojciech
Lutowski*®. Ale ambicje zawodowe, a nawet sprawy bytowe znajdowaly
si¢ poza obszarem glownych zainteresowan ogélu emigrantow. Przewazat
wsrdod nich poglad, ze wszystko nalezy podporzadkowaé spodziewanej
w niedalekiej przysztosci walce o Polske, a wiec trzymac si¢ razem i
w zadnym wypadku nie opuszcza¢ Europy.

Tak wiec, wtérna emigracja o charakterze zawodowym, czy zarob-
kowym, byla w pierwszych dwoch dziesigcioleciach istnienia Wielkiej
Emigracji zjawiskiem wyraznie ubocznym. Gtownym jej terenem byta
Hiszpania, bliska a wchodzaca wtasnie w okres intensywnej rozbudowy
kolei i miejskich instalacji gazowych. Dziatalno$¢ techniczng Polakéw na
Poétwyspie Pirenejskim omowiono bardziej wyczerpujaco w osobnym
rozdziale®.

Obszar najbardziej kontrowersyjny stanowit Algier, kolonizowany
wtasnie przez Francuzoéw, ktérzy tam najchetniej widzieliby jesli nie cata,
to wiekszos¢ polskiej emigracji. Sprawa ta budzila znaczne emocje, byta
przedmiotem licznych odezw i apeli’’. Opinia ogétu uchodzcow byta
zgodna: bojownikom o wolnos$¢ nie przystoi wspétdziata¢ w ujarzmianiu
jakiegokolwiek narodu. Niemniej, znalazla si¢ grupa emigrantéw, gtownie
z kot zblizonych do obozu Czartoryskiego, ktéra zdecydowata si¢ tam
pracowacé. Wsrdd zatrudnionych w Algierze technikow najwybitniejszymi
postaciami byli Franciszek Tomasz Bartmanski’' i Marcin Wszelaki®>.
Pojedynczy wreszcie Polacy trafiali do najrozmaitszych krajow, jak np.
Aleksander Jozef Waligorski do Norwegii®’, czy wspomniany juz wyzej
Wiktor Zienkowicz do Wtoch®.

Glowne natomiast kierunki rozpraszania si¢ polskich emigrantéw
poza granice Francji dlugo wyznaczane byly przede wszystkim przez
wydarzenia polityczne. Wynikato to w sposob oczywisty z silnego zaan-
gazowania ogdélu wychodzcoéw we wszelkie dziatania, ktére — chocby



posrednio—moglyby si¢ okaza¢ korzystne dla loséw Polski. Licznie wiec
uczestniczyli we wszelkiego rodzaju walkach wyzwolenczych, zaréwno
prowadzonych w obronie intereséw narodéw uciskanych, jak i w imieg
sprawiedliwosci spolecznej czy demokracji. Rozpowszechnione byto bo-
wiem w$rod nich przekonanie, ze w Europie wolnych narodéw na pewno
znajdzie si¢ miejsce dla wolnej Polski. Nadto, w poczatkowym okresie
podejmowano inicjatywy utworzenia na obczyznie statej polskiej sity
zbrojnej, probujac ja zlokalizowaé — zaleznie od aktualnej koniunktury
politycznej — w rozmaitych krajach®.

Z uczestnictwem w walkach, a takze w préobach sformowania pols-
kiego legionu wiazaly si¢ migracje o ré6znym nasileniu. Czeg$¢ sposrod
bioracych w nich udzial emigrantow nie powracata juz, z rozmaitych
powodow, do Francji. Osiedlali si¢ i pracowali w innych krajach. Znalazta
si¢ wérdd nich pewna liczba technikow, takze wybitnych.

W tego rodzaju wydarzenia polityczne obfitowat rok 1833. W kwiet-
niu kilkuset wychodzcow, glownie z zaktadu w Besangon, przekroczyto
nielegalnie granicg na wie$¢ o rewolucji w Nadrenii. Wiadomosci byty
wyolbrzymione i wyprawa zakonczyla si¢ fiaskiem. Nie mogac powrocic
do Francji, emigranci szukali schronienia w Szwajcarii. Cz¢$¢ z nich
probowata nastepnie uczestniczy¢, rowniez bez powodzenia, w tzw.
wyprawie sabaudzkiej, organizowanej przez Mazziniego w 1834 roku.

Ostatecznie niektorym udalo si¢ wroéci¢ do Francji, wielu znalazto
azyl w Wielkiej Brytanii. W Szwajcarii pozostali stosunkowo nieliczni —
w ich liczbie inzynierowie, ktorych ten poddéwczas stabo rozwinigty,
niemal pozbawiony przemystu, wiejski kraj pilnie potrzebowal. Warto
zwrdci¢ uwage na trzy szczegodlnie nazwiska: Jana Pawta Lelewela, ktory
zostal naczelnym inzynierem kantonu bernenskiego’®, Aleksandra Stry-
jenskiego, wspoltworcy pierwszej nowoczesnej mapy Szwajcarii, a na-
stepnie inzyniera kantonu genewskiego’’, wreszcie Antoniego Patka,
jednego z gtownych pionieréow szwajcarskiego przemystu zegarmistrzo-
wskiego™®.

Latem tegoz 1833 r. grupa Polakow z gen. Bemem na czele udata si¢
do Portugalii, gdzie toczyta si¢ wiasnie wojna domowa. Powstaty tam
wowczas realne szanse na utworzenie legionu polskiego, ktorych jednak
Bem nie potrafit odpowiednio wyzyska¢. Czterech spos$rod towarzysza-
cych mu oficerow i kilkunastu zolnierzy zaciagnelo si¢ do armii portu-
galskiej. Jeden z nich, Joézef Konrad Chetmicki, pozostat w stuzbie portu-
galskiej do konca zycia, robigc wielka karier¢ wojskowa i inzynierska,



m.in. publikujac pionierskie prace kartograficzne o Wyspach Zielonego
Przyladka i Gwinei Portugalskiej®’.

Rowniez latem 1833 r. udaty si¢ do Egiptu dwie konkurencyjne misje
emigracyjne w zwiazku z zarysowujaca si¢ mozliwoscig wykorzystania
paruset polskich oficeréw i instruktorow do zreorganizowania i moderni-
zacji miejscowej armii. Wydawato si¢ to podowczas okazja tym bardziej
frapujaca, ze wojska rosyjskie miaty wesprze¢ Turcje wjej konflikcie
z Egiptem, co stwarzato szans¢ bezposredniego starcia z gtdwnym zabor-
cg. Z planoéw tych, pomimo zaawansowanych rozmow, ostatecznie nic nie
wyszlo, gdyz Mohamet Ali zdecydowal si¢ zawrze¢ korzystny pokdj.
Jedna z misji kierowat gen. Dembinski, ktory w rozmowach z wiladca
Egiptu nie ograniczal si¢ do spraw wojskowych, ale zaproponowat pola-
czenie kanatem zeglownym Morza Srédziemnego z Eufratem®’. Najego
polecenie dwaj sposrdd towarzyszacych mu oficeréw — Franciszek Sze-
mioth i Ludwik Tadeusz Bystrzonowski — przeprowadzili w listopadzie
1833 r. badania terenowe na trasie planowanego kanatu*'. Po powrocie
do Francji w lutym 1834 r. prébowat Dembinski zainteresowaé tym
projektem tamtejsze kregi finansowe.

Drugiej misji, wystanej przez kierujgcego podowczas Komitetem
Emigracji Polskiej gen. Dwernickiego, przewodzil podputkownik inzy-
nierii August Szulc. Zaciagnal si¢ on do armii egipskiej, od 1835 r.
dowodzit jej wojskami inzynieryjnymi, prowadzit prace fortyfikacyjne
i poszukiwania geologiczne*.

Wreszcie, w listopadzie tegoz 1833 roku mialo miejsce wydarzenie,
ktore rzucito paruset emigrantow za ocean, do Ameryki P6tnocnej. Nasta-
pita wowczas deportacja polskich oficerow, internowanych do tego
momentu od czaséw powstania listopadowego przez wiladze austriackie.
Wywieziono ich z Triestu na dwoch statkach do Nowego Jorku, gdzie
dotarli w marcu 1834 r. Tam ich pozostawiono z niewielka suma na
biezace wydatki, praktycznie bez mozliwosci powrotu do Europy. Ludzie
ci znalezli si¢ w catkowicie nowych dla siebie warunkach, bez znajomosci
jezyka. Mieli trudnos$ci z zarabianiem na utrzymanie. Jednym z nich byt
Kazimierz Gzowski, ktéry, postawiwszy caltkowicie na asymilacje¢, zdotat
zrobi¢ wielka karier¢ inzynierska w Kanadzie przede wszystkim jako
czotowy tam pionier budowy linii kolejowych, a takze budowniczy mo-
stow, producent szyn kolejowych, tworca parku narodowego nad Niagara,
stajac si¢ z czasem jedna z najwybitniejszych postaci tego kraju, m.in.
wspottworceg i prezesem Canadian Society of Civil Engineers®’.



Migracje na nieporéwnanie wigksza skale towarzyszyty udzialowi
emigrantow w wydarzeniach Wiosny Ludow, ktore tez staly sie bezpo-
srednig przyczyna nowej fali emigracji politycznej, jaka zasilita stara,
polistopadowa. Najliczniej uczestniczyli Polacy w powstaniu wegierskim.
Pojego klesce okoto tysigca ich zmuszonych zostato do przekroczenia —
wraz z resztkami armii wegierskiej — Dunaju i szukania azylu w panstwie
tureckim®. Wigkszo$¢ z nich powrécilta zreszta po niespetna roku do
Europy zachodniej. Ale pewna cze$¢ pozostata w krajach sultanskich,
glownie dlatego, ze zwigkszalo to szanse uczestnictwa w walce zbrojnej
z zaborcami — przede wszystkim z Rosja, a w pewnym stopniu takze
z Austrig. Sposobno$¢ taka pojawita si¢ niebawem, rozbudzajac polskie
nadzieje, w postaci wojny krymskiej. Przyciggneta ona do Turcji conaj-
mniej kilkuset emigrantow z Europy zachodniej. Utworzyli tam naj-
liczniejsze 1 najaktywniejsze po Francji skupisko Polakow, niebawem
zasilone kolejna fala emigracji po powstaniu styczniowym. Trudno prze-
cenic role, jaka odegralijako pionierzy nowoczesnej cywilizacji technicz-
nej i pracownicy technicznych stuzb panstwowych. Ich dorobek nalezy
bez watpienia do najwazniejszych osiggnie¢ Wielkiej Emigracji w oma-
wianym zakresie. Po§wigcono mu osobny rozdziat prezentowanej pracy®.

Jak juz wspomniano, poczawszy od lat piecdziesiatych wiecej uwagi
zaczeli poswiecaé emigranci wlasnym karierom profesjonalnym i intere-
som. Ustaly przyczyny, dla ktérych znakomicie wyksztalceni specjalisci
czuli si¢ wezesniej zobowiazani dzieli¢ wraz z ogdétem uchodzcoé6w nader
skromne w poréwnaniu z ich mozliwo$ciami warunki bytowe i zawodowe,
jakie oferowata im Francja. Dyplomy uczelni francuskich otwieraly im
szeroko droge na caty $wiat. Prestizowo i Finansowo najwigcej mogli
osiagnac¢ w stuzbie mlodych, ambitnych, marzacych o doréwnaniu Euro-
pie republik potudniowo-amerykanskich. Tam tez udawali si¢ najchetniej,
zresztg nie tylko ci najlepiej wykwalifikowani —jeszcze liczniej, oczy-
wiscie, takze inni co obrotniejsi i sktonni do ryzyka. W gr¢ wchodzita
niewatpliwie i ciekawos$¢ $wiata, a w jakiej§ mierze — przynajmniej
w niektorych przypadkach — che¢é uczestniczenia w ogoélnoludzkiej misji
cywilizatorskiej.

Jak juz wspomniano, pojedynczy emigranci trafiali do Ameryki
Lacinskiej juz w latach trzydziestych, nieco liczniej w czterdziestych,
zwtaszcza pod ich koniec — wtedy tez przyjezdzato ich wigcej z wyzszym
wyksztatceniem®®. Od poczatku terenem, gdzie najchetniej si¢ osiedlali,
byta Brazylia. Tam tez dziatato stosunkowo wielu polskich technikow. Od
1837 r. wspomniany juz Andrzej Przewodowski, absolwent paryskiej



Szkoty Drég i Mostow, poczatkowo poszukujacy ropy naftowej w rejonie
Reconcavo, nastgpnie zajmujacy si¢ praktyka inzynierska w prowincji
Bahia, gdzie osiadt na state. Od potowy stulecia Teodor Ochsz, zatrudnio-
ny przez ministerstwo rolnictwa budowniczy drog*’, Wizewski — budow-
niczy kanatu Cananeia — Paranagua*® oraz Florestan Rozwadowski,
prowadzacy pomiary topograficzne i opracowujacy mapy Amazonii®’.
Od 1854 r. Florian Zurowski zajmujacy si¢ regulacja rzeki Arroio dos
Ratos’’. Jeszcze liczniej przybyli do Brazylii przedstawiciele emigracji
postyczniowe;j.

W tym pézniejszym okresie tradycja przypisuje polskim inzynierom
znaczacy udzial w budowie brazylijskiej sieci kolejowej. Estanislao Pyzik
wiaze powstanie w 1868 r. kolei taczacej plantacje kawy stanu Sao Paulo
z portem Santos — niezwykle waznej z gospodarczego punktu widzenia,
bowiem kawa stanowila woéwczas gtowny produkt eksportowy Brazylii
— z nazwiskami Bronistawa Rymkiewicza i Brodowskiego’'. Powtorzyt
to, najpewniej za nim, Krzysztof Smolana, nie ustrzegt si¢ tez taczenia
z t3 linia Rymkiewicza — cho¢ ten przybyt do Brazylii dopiero w 1888 r.
— i Marcin Kula w znakomitej skadinad Historii Brazylii.

Wydaje sig¢, ze doszto tu do nieporozumienia w wyniku potaczenia
dwoch watkow — czego$ w rodzaju legendy o budowniczych kolei w
Brazylii, braciach Brodowskich, i duzo lepiej udokumentowanych prze-
kazach o roli jakg odegrat w tym kraju, jednakze o wiele p6zniej, Rym-
kiewicz. Udzial tego ostatniego w budowie wspomnianej linii kolejowej
jest, jak juz powiedziano, wykluczony; ewentualne watpliwosci znikaja,
gdy wezmiemy pod uwage chocby jego date urodzenia. Skad wiec wzieto
si¢ to nieporozumienie? Zapewne stad, ze Rymkiewicz zaprojektowat
kolej Rio de Janeiro — Sao Paulo i byt naczelnym inzynieremjej budowy
w latach 1898-99. Najpewniej pomylono te linie kolejowe, obie wycho-
dzace z Sao Paulo. Zaktadajac, ze w legendzie o budowniczym kolei, na
ktorego cze$§¢ miano nazwaé miejscowos$¢ Brodosqui, wyrosta z osady
kolejowej, jest ziarno prawdy, moznaby domniemywac, ze starszy z braci
Brodowskich, Aleksander Pawel, przyczynit si¢ do powstania linii Sao
Paulo — Santos. Nie mogt natomiast uczestniczy¢ w budowie kolei Rio
de Janeiro — Sao Paulo, gdyz zmarl w 1889 r.”* Jesli wigc przekaz o
wspolpracy Rymkiewicza z ktéryms$ z Brodowskich jest w jakim$ stopniu
uzasadniony, dotyczy—by¢ moze—tej wtasnie linii i mtodszego z braci,
Karola Jozefa, ktory dziatal w tym czasie w Brazylii.



Z przytoczonych informacji — zaczerpnietych z ubieglowieczne;j
prasy, publikacji autorow polonijnych oraz opartych na nich opracowan
krajowych — wynika, ze polskie osiagniecia techniczne w Brazylii byty
w omawianym okresie znaczne. Tak znaczne, ze wie$¢ o nich dotarta do
nas, cho¢ nie przeprowadzano powaznych systematycznych badan tego
tematu. Zadanie to, trudne do realizacji m.in. z uwagi na odlegto$¢ i zwia-
zane z nig koszty, nadal czeka na historykoéw. Doswiadczenia ostatnich
tego rodzaju badan wskazujg, ze wiele powtarzanych w kolejnych publi-
kacjach materiatow faktograficznych ulega po skonfrontowaniu ich ze
zrodtami archiwalnymi i urzedowymi daleko idacej weryfikacji i modyfi-
kacji. Potrzebe takiej weryfikacji poswiadcza dobitnie omowiony wyzej
casus braci Brodowskich i domniemanej wspotpracy ktéoregos z nich z
Rymkiewiczem. Dlatego tez, dopoki nie poddane zostana podobnym
zabiegom tradycyjne przekazy dotyczace dziatalnos$ci polskich technikow
w Brazylii w interesujacym nas okresie, wypada traktowaé je nader
ostroznie. Musialo bowiem narosna¢ wokot nich sporo legendy—musiaty
w trakcie powtarzania ulec znieksztalceniom, czemu sprzyjat zarowno
dystans czasowy jak i ogromna odlegto$¢, utrudniajaca bezposrednie
kontakty>*.

Jednym z najwczesniej dziatajacych w Ameryce Potudniowej przed-
stawicieli Wielkiej Emigracji byl — najlepiej sposrod nich znany —
Ignacy Domeyko, tez parajacy sie technika gléwnie jako inzynier gérnik
i chemik (jego podrecznik probierstwa wznawiano jeszcze w XX wieku),
a wjakims sensie takze jako promotor systemu metrycznego w Chile, cho¢
podstawowe jego zastugi zwiazane sa z nauka i szkolnictwem™. Przybyt
do swej drugiej ojczyzny w 1838 r. W rok pozniej zjawit si¢ w Chile inny
polski emigrant, rowniez inzynier gornik Leonard Lachowski, wyksztat-
cony w SL-Etienne. Przyjechat na kontrakt rzadowy, miat si¢ zajmowacd
eksploatacja wegla kamiennego. Ostatecznie jednak prowadzit na wlasna
reke wytop miedzi, stajac si¢ z czasem uznanym przemystowcem i gro-
madzac znaczny majatek’®. Chile jednak, pewnie z uwagi na odlegtos¢ od
Europy, nigdy nie ne¢cito szczegdlnie Polakow. Trafiali tam tylko wyjat-
kowo’’.

W Wenezueli dziatal od 1841 r. Wojciech Lutowski, absolwent
paryskiej Ecole Central des Arts et Manufactures. Zajmowat si¢ tam
budowa portu w La Guaira, zapory wodnej w Cuajaro oraz drog. Byt tez
ptodnym wynalazca™. W Boliwii inzynierem rzadowym byt w 1846 r.
inny absolwent tej uczelni, Wiktor Jetowicki’’.



Znacznie liczniejsza fala uchodzcow polskich naptyneta do Ameryki
Lacinskiej po wydarzeniach Wiosny Ludéw, a zwlaszcza po powstaniu
styczniowym. Wtedy to ulubionym, obok Brazylii, terenem ich dziatal-
no$ci stala si¢ Argentyna. Stan badan nad tym krajem jest lepszy niz
w przypadku Brazylii, ale sporo spraw czeka jeszcze na wyjasnienie
i weryfikacj¢. Dobrze udokumentowane sa dokonania dwoch polskich
inzynier6w: Roberta Chodasiewicza prowadzacego prace fortyfikacyjne
i topograficzne, te ostatnie takze przy uzyciu balonu, ktérego byl pionie-
rem w tym kraju®® oraz Czestawa Jordana Wysockiego, rowniez topografa
dziatajacego w Santa Fe, a nast¢gpnie w prowincjach potudniowych, me-
lioranta w rejonie Rio Negro i projektanta fortyfikacji®'.

Kroétkotrwata, zakonczong tragicznie kariere w Paragwaju zrobit
Ludwik Myszkowski, powstaniec styczniowy. W Paryzu poznal przyszte-
go dyktatora tego kraju, Francisco Solano Lopeza i udat si¢ tam zajego
namowg. Kierowal budowa stoczni i portow. Podejrzewany o zdrade
podczas wojny paragwajskiej, zostal stracony®.

Pierwszym technikiem polskim dziatajacym w Meksyku, o jakim
wiemy, byl Konstanty Pawet Tarnawa-Malczewski, uczestnik wojny ze
Stanami Zjednoczonymi w latach 1846-48. Po jej zakonczeniu pracowatl

przy wytyczaniu nowej granicy pomiedzy obu panstwami®’.

Dos¢ licznie przybywali do Meksyku Polacy od 1864 r., by uczestni-
czy¢ we francuskiej interwencji na rzecz cesarza Maksymiliana. Bylo to
angazowanie si¢ sprzeczne z hastami Wielkiej Emigracji. Robili to gtow-
nie stronnicy Czartoryskiego, liczac, ze ich poparcie polityki Napoleona
IIT moze go usposobi¢ przychylnie do sprawy polskiej; by¢ moze tez,
przynajmniej poczatkowo, sadzili, ze przyczyniaja si¢ do zaprowadzenia
w Meksyku cywilizacji europejskiej. Poznawszy realia, wielu z nich
popadato w konflikt sumienia nierzadko zakonczony samobojstwem,
czesciej proba dezercji lub przejscia na strone republikanska®.

Cze$¢ tych ludzi pozostata w Ameryce. W Gwatemali osiadt Piatko-
wski, powstaniec styczniowy, absolwent Ecole d'Application d'Artillerie
et Genie w Metzu. Stal si¢ tam tworca parku centralnego, cmentarza
miejskiego i kilku budynkéw publicznych®.

We wspomnianej wojnie meksykansko-amerykanskiej lat 1846-48
Polacy walczyli liczniej po stronie Stanow Zjednoczonych. Z ich tez
ramienia wytyczal nowa granice Karol Radziminski®®. Kartografia, topo-
grafia i miernictwo to podstawowe dziedziny dziatalno$ci nielicznych
w tym kraju technikéw z kregu Wielkiej Emigracji, operujacych gléwnie



na potudniu i dzikim podéwczas zachodzie. Pierwszym z nich byl Alek-
sander Bielaski, przybytyjuz w 1834 r., poczatkowo prowadzacy pomiary
topograficzne na Florydzie, p6zniej trasujacy linie kolejowe w Illinois
i w Meksyku®’. Kazimierz Bielawski zajmowat si¢ miernictwem w Kali-
fornii i w Newadzie®®, Aleksander Zakrzewski sporzadzit w 1849 r. plan
San Francisco®.

Pierwszym w Stanach Zjednoczonych Polakiem budujacym linie
kolejowe byt Szczepan Jankiewicz, zatrudniony w 1836 r. w stanie Maine.
W liscie z konca tego roku napisat: Liczba Polonii w Ameryce jest blisko
dwiestu, rozprzestrzenieni po roznych stanach tej Rzeczypospolitej zajmu-
ja sie handlem i innymi sposobami zapewniajqcymi zycie, prawie wigk-
szoS¢ pracuje cigzko, lecz zawsze pocieszajq si¢ przyszlosciq majgcg
wynagrodzi¢ ich toils."’

W Kanadzie, poza Gzowskim, budowa kolei zajmowal si¢ tez od
1851 r. Aleksander Bednawski’', za§ budowa kanatéw przybyly tam juz
w 1841 r. Aleksander Kierzkowski, absolwent paryskiej Szkoty Centralne;j
Sztuk i Rzemiost’”.

Jednym z najciekawszych i najwazniejszych byt epizod peruwianski,
w jaki$ sposob obecny juz dzi§ — dzigki wysitkom Kucharzewskiego,
Liebfelda i paru wspotczesnych popularyzatorow — w $wiadomosci
spotecznej”. Niewielka, doborowa grupa polskich inzynierow — gtownie
absolwentow Ecole des Ponts et Chaussees — wniosta w budowe zrebow
nowoczesnej cywilizacji technicznej w tym kraju wktad fachowy, koncep-
cyjny i organizatorski porownywalnyjedynie z tym,jaki wnie§li wowczas
Polacy w dzieto unowoczes$niania Turcji. Podstawowe ich dokonania
miaty miejsce w latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych, a wigc juz
poza granicami czasowymi postawionymi prezentowanej pracy. Mimo to,
wiele przemawia za tym, by je uwzgledni¢. Przede wszystkim fakt, ze
inicjatorem tego epizodu byl autentyczny emigrant polistopadowy, a zde-
cydowana wigkszos¢ jego gtownych bohaterow wywodzila si¢ z kregu
szeroko pojetej Wielkiej Emigracji. Takze wyjatkowa ranga ich dorobku.
Wreszcie to, ze relatywnie dobre poznanie owego dorobku wypada zali-
czy¢ do najpowazniejszych osiggni¢¢ badan prowadzonych ostatnio w tym
zakresie.

Tak si¢ szczesliwie zlozyto, ze mozna bylo tego dokona¢ na pod-
stawie materiatow archiwalnych znajdujacych si¢ w Polsce (przede
wszystkim spuscizn trzech uczestnikow tych wydarzen, ktorzy powrocili
do kraju’*) i w Bibliotece Polskiej w Paryzu, peruwianskich publikacji



urzedowych i czasopism dostgpnych przede wszystkim w British Library
w Londynie, oraz wiadomosci rozsianych w ubiegtowiecznej prasie, takze
fachowej i w ksigzkach poswigconych Peru. Rezultaty tych ustalen wyko-
rzystano w rozdziale dodatkowym omawiajacym zwi¢zle 6wczesne peru-
wianskie dokonania polskich inzynierow’’.

Wygnancze losy rzucity niektérych technikéw emigracyjnych do
jeszcze bardziej egzotycznych zakatkow globu. Kartograf Adam Kulczy-
cki pracowat przez wiele lat we francuskiej sluzbie kolonialnej na Tahiti
i Nowej Kaledonii’®, Ignacy Stawecki na wyspie Reunion na Oceanie
Indyjskim”’, za§ Wincenty Nieszoko¢ od lat czterdziestych zajmowat si¢
praktyka inzynierska w Senegalu’®.

Uwzglednienie dorobku owych rozsianych po calym $wiecie techni-
kow wzbogaca o cenne elementy obraz dokonan Wielkiej Emigracji. Te
jakosciowo znaczace korekty, mozliwe dzigki ostatnio przeprowadzonym
badaniom, sg zarazem swego rodzaju aktem sprawiedliwos$ci historycznej
w odniesieniu do zapomnianych ubieglowiecznych polskich pionierow
techniki dziatajacych na obczyznie.
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przypusci¢ ich do wspélzawodnictwa pracy. (J.Bartkowski:
i pierwszych lat emigracji, Krakow 1966, s. 247-8).

anizeli
Wspomnienia z powstania

9. Por. B.Ortowski: Brytyjskie patenty Polakow w okresie Wielkiej Emigracji
(1832-1870), ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1989, nr 3, s. 52348.

10. Studiujacy emigranci, bez wzgledu na posiadany stopien, otrzymywali 45 fr.
miesigcznie, plus dodatek kwartalny wysokos$ci ok. 100 fr. Dla poréwnania, zold (wraz
z dodatkiem oficerskim na mieszkanie) kapitana wynosil 62 fr., porucznika 57 fr.,
podporucznika 53 fr., podoficera i zotnierza 23 fr., przy kosztach skromnego miesigcz-
nego utrzymania ocenianych na ok. 30 fr. Tow. Naukowej Pomocy udzielalo uczacym
si¢ zasitkOw wynoszacych przewaznie 15 fr. miesigcznie, a takze zapomog jednorazo-
wych w wysokos$ci od 30 do 100 fr. (w 1833 r. obj¢to pomoca finansowag 60 osob na
laczng sume 7438 fr., a do 1843 r. dofinansowato 292 osoby kwota prawie 30 tys. fr.).
Nauczyciele francuscy zarabiali w tym czasie od 1000 do 1500 fr. rocznie, konduktorzy
drég i mostow w stuzbie panstwowej nizszych stopni 100 do 120 fr. miesigcznie.
(B.Konarska: j.w., s. 26-7,31-3; Bibl. Polska w Paryzu, rkps 578, s. 75).

11. Dozorca robot kolejowych zarabial miesigcznie 80 fr., pomocnik cukiernika 15
do 20 fr. (J.Grabowiecki: Moje wspomnienia w Emigracji, Warszawa 1970, s. 88;

D.Rederowa: Polski emigracyjny osrodek naukowy we Francji w latach 1831-1872,
Wroctaw 1972, s. 53; B.Konarska: j.w., s. 33).

12. Ustawy Towarzystwa Politechnicznego Polskiego w Paryzu, Bibl. Polska w Pa-
ryzu, rkps 575.

13. ,Kronika Emigracji Polskiej" (1835, s. 102, 256-7) podaje, ze podjg¢to lam
wowczas pracg 8 polskich emigrantéw; pojedyncze przypadki zdarzaty si¢ wszakze
wczeéniej, np. Bartmanski byl zatrudniony w Korpusiejuz w 1832 r. (por. przyp. 31).

14. B.Ortowski: Paryskie zrodla do historii techniki polskiej, ,Kwartalnik Historii
Nauki i Techniki", 1976, nr4,5.739-,Nie tylko szablg i piorem, Warszawa 1985,s. 145-6.
15. Tamze.

16. B.Konarska: j.w., s. 66.

17. Tamze, z powotaniem na R.Czepulis: Klassa umystowa, Warszawa 1973,
s. 96-8.

18. W prosbie skierowanej do Ludwika Platera o protekcj¢ tego rodzaju z kwietnia
1840 r. Janusz Przezdziecki pisze m.in. w administracji (...) rzqdowej, w ktorej dzis

zostaje (przy robocie kanatu lateral a la Garonne), tak sq szczuple wynagrodzenia za

prace, iz te, Szczerze moge powiedzie¢, sq niewystarczajqce na niezbedne potrzeby Zycia;
w administracjach za$ rzqdzonych przez prywatne kompanie placa jest zwykle o wiele

lepsza i dlatego pragngtbym do takowej sie przenies¢. (Bibl. Polska w Paryzu, rkps
509/41).

19. Wedle danych prasy emigracyjnej w 1839 r. taczna liczba pracujacych i stu-
diujacych we Francji Polakow wynosita 3004 osoby (,,Mtoda Polska", nr 18,26 VI 1839).

20.J.Falkowski (Wspomnienia z roku 1848 i 1849, Warszawa 1908, s. 14-5) podaje:
Ze szkol specjalnych wyszedt liczny zastep Polakow, konduktoréw drog i mostow i
Agents-Voyers, czyli konduktoréw ulic w miastach i drég prowincjonalnych. W pewnej

epoce bylo jednych i drugich razem kilkuset. O konduktorach daf najchlubniejsze



Swiadectwo ~w ostatnich  latach drugiego cesarstwa minister robot publicznych.  Znany
z ekscentrycznosci margrabia de Boissy zarzucal w senacie rzqdowi, te napchal Polakami
stuzbe drog i mostow. Na to minister odpowiedzial, Ze konduktorowie Polacy odznaczajq
sie  wielkg zdolnoscig, pracowitosciq, uczciwoscig nieskazitelng i oddajq krajowi rzetelne
ustugi.

21. Karol Jan Piotr Chobrzynski (1809-1883), studiowal w Szkole Przygotowaw-
czej do Instytutu Politechnicznego w Warszawie, w powstaniu podporucznik Legii
Wotynskiej, od 1832 r. we Francji, ukonczyt Szkol¢ Centralng (1836). Zajmowat si¢
projektowaniem dokoéw w Hawrze, nast¢pnie studiami kolejowymi, potem hutnictwem
—od 1841 r. zarzadzal hutami zelaza w Vierzon. Dzigki matzenstwu z corka francuskie-
go inzyniera, od 1845 r. zostal zatrudniony w stuzbie mechanicznej kolei Paryz -
St.Germain, a od 1846 r. budowat Kolej Pétnocng z gaza 6 tys. fr. rocznie. W 1855 r.
otrzymat obywatelstwo francuskie, byt odznaczony orderem legii honorowej i orderem
Leopolda (Stownik polskich pionierow techniki, Katowice 1984, s. 38; B.Konarska: j.w.,
s. 240).

22. Karol Karsnicki (1806-1870), uczestnik sprzysi¢zenia P.Wysockiego, w po-
wstaniu porucznik saperéw, od 1832 r. we Francji, ukonczyt Szkote Centralng (1838)
z dyplomem inzyniera metalurga. W 1840 r. kierowatl jako technolog produkcja huty
szkta i fajansu w Chateau-Salins (dep. Meurthe), w 1841 byl dyrektorem kopalni
magnezu w Tourange (dep. Aude). Od 1842 r. zaktadal z ramienia tow. brytyjskiego
instalacje gazowe w Hiszpanii (por. rozdzial: Dziatalnos¢ techniczna na Potwyspie
Iberyjskim), Francji i Niemczech (m.in. w Hamburgu i Wroctawiu). Byl odznaczony
krzyzem legii hon. W 1849 r. wrécit w Poznanskie, gdzie stal si¢ dzialaczem spoteczno-
gospodarczym, w latach 1860-62 byt prezesem Tow. Przyjaciét Nauk Poznanskiego (T.
Lepkowski: Kar$nicki (Karsznicki) Karol, Polski stownik biograficzny, t. XI11/2, z. 52,
Wroctaw 1966, s. 141-2; Slownik polskich pionierow techniki, j.w., s. 94; B.Konarska:
j-w.,s. 296).

23. Ludwik Nabielak (1804-1883), publicysta, belwederczyk, w powstaniu dostu-
zyt si¢ stopnia majora, po przekroczeniu granicy austriackiej z korpusem gen. Ramorino
ukrywat si¢ leczac z odniesionych ran, w roku 1833 przedostat si¢ do Paryza. Ukonczy-
wszy Szkote Gornicza w Paryzu (1843) objat stanowisko dyrektora gazowni w Barcelo-
nie (zob. rozdzial: Dziafalnos¢ techniczna na Poétwyspie Iberyjskim), brat udzial w wy-
darzeniach Wiosny Ludow, m.in. w Galicji. Od 1850 r. kierowal kopalnig weggla w Plesseis
(dep. Manche) prowadzac tam tez poszukiwania geologiczne, a w latach 1853-55
podobne badania w dep. Aveyron, nastgpnie byl naczelnym inzynierem kopalni miedzi
w Muzaja w Algierze, a w latach 1857-62 dyrektorem fabryki gazu §wietlnego w Nimes
(wowczas zaprzyjaznit si¢ z Norwidem). W latach 1863-64 przebywal we Lwowie w
zwigzku z powstaniem styczniowym, a nast¢pnie do 1880 r. byt kasjerem i kierownikiem
administracji Soci¢té Général du Credit Industriel et Commercial. Uczestniczyt aktywnie
w zyciu politycznym i spotecznym emigracji, zajmowal si¢ tez badaniami historycznymi
(Bibl. Polska w Paryzu, rkps 414/11, s. 172; ,,Bulletin Polonais", nr20,20111884,s. 23-4;
..Kurier Polski w Paryzu", nr 1, 1 1 1884, s. 2-4; AJteiffa Kalendarzyk Polski..., Paryz
1891, s. 26-32; M. Tyrowicz: Nabielak Ludwik, Polski stownik biograficzny, t. XXII/3,
z. 94, Wrocltaw 1977, s. 418-21; Slownik polskich pionierow techniki, j.w., s. 144-5;
B.Konarska: j.w., s. 349).



24. Wiktor Augustyn (Antoni?) Zienkowicz (1808-1885), studiowal matematyke
i fizyk¢ na Uniwersytecie Wilenskim, w powstaniu podporucznik w korpusie gen.
Gietguda, ukonczyt Szkote Gornicza w Paryzu (1835). Pracowatl jako dyrektor fabryki
fajansu i szkta w Chateau-Salins, nast¢pnie do 1844 r. nadzorowal budowe¢ odcinka
kanatu Mama - Ren w poblizu Liverdun, potem zajmowat si¢ budowa tuneli — pozosta-
wit publikacje Traveaux du Souterain de Blaisy (Cote d' Or), prowadzil wlasne przedsie-
biorstwo budowlane i poszukiwania geologiczne. Od 1856 r. pracowal we Wtoszech,
poczatkowo poszukiwatl w Alpach wapienia budowlanego dla kolei lombardzko-wenec-
kich. Przez wiele lat mieszkat w Mediolanie, gdzie zatozyt cegielni¢. W 1882 r. przeniost
si¢ do Turynu. W 1883 r. zostal odznaczony za zastugi dla przemystu wtoskiego.
(,,Bulletin Polonais", nr 17,4 11 - 20 V 1883, s. 28; Stownik polskich pionierow techniki,
j.w.,s. 237; B.Konarska: j.w., s. 449.)

25. Archiwum Ecole Nationale des Ponts et Chaussces, Registre matricule No I des

elves externes de I'Ecole des Ponts et Chaussées (obejmujacy lata 1851-79); E.Male-

zieux: Les  Eleves-Externes de ['Ecole des Ponts et Chaussées, ,,Annales des Ponts et

Chausscées", 5. serie, t. IX, 1875, s. 5-9; B.Ortowski: Paryskie zrodta do historii techniki
polskiej, jw., s. 744-6; B.Konarska: j.w., s. 67-8.

26. Andrzej Przewodowski (1804-1879), studiowal w Szkole Przygotowawczej do
Instytutu Politechnicznego i na Uniwersytecie Warszawskim, w powstaniu porucznik
13 pulku utandéw, ukonczyt Szkote Drog i Mostow (1836). Od 1837 r. w Brazylii, gdzie
pracowal na stanowisku dyrektora robot publicznych w prowincji Bahia, m.in. zbudowat
most na rzece Paraguaeu, projektowal linie kolejowe oraz urzadzenia portowe. (B.Ko-
narska: j.w., s. 374; ,,Przeglad Techniczny", 1879, s. 191.)

27. Ignacy Domeyko (1802-1889), absolwent oddz. matematyczno-fizycznego
Uniwersytetu Wilenskiego, w powstaniu uczestnik wyprawy na Litwe¢ gen. Chlapowskie-
go, ukonczyt Szkot¢ Gorniczg w Paryzu (1837), od 1838 r. w Chile, gdzie byt pionierem
nowoczesnych badan naukowych, odkrywca, gtownie w zakresie mineralogii, autorem
licznych publikacji, wyktadowca, reformatorem systemu nauczania, modernizatorem
systemu wag i miar oraz systemu monetarnego, organizatorem stuzby meteorologicznej.
W 1848 r. parlament nadal mu jednomys$lnie obywatelstwo chilijskie. (A.Szwejcerowa:
Ignacy Domeyko, Warszawa 1975; K.Maslankiewicz: Ignacy Domeyko 1802-1889,
Polscy badacze przyrody, Warszawa 1959, s. 152-71; M.Dimmel: Ignacy Domeyko, zarys
biograficzno-naukowy, ,,Biblioteka Warszawska", 1885, t. II, s. 174-201,374-98; K.Ma-
§lankiewicz, T.Turkowski: Domeyko (Domejko) Ignacy (Zegota), Polski stownik bio-
graficzny, t. V4, z. 24, Krakow 1939, s. 313-8; Slownik polskich pionieréw techniki, j.w.,
s. 54-5.)

28. Wojciech Zdzistaw Lutowski (1809-1871), studiowal na Uniwersytecie War-
szawskim 1 w Szkole Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego, gdzie zostal
pomocnikiem profesora (1828), w powstaniu w akademickiej gwardii honorowej, naste-
pnie podoficer w artylerii pieszej, od 1832 we Francji, ukonczyt Szkote Centralng (1835),
pracowal przy budowie kolei, a od 1839 r. w ptywalnych przedsi¢biorstwach technicz-
nych w Anglii, probujac zainteresowac brytyjskich przemystowcow swymi wynalazka-
mi, m.in. lokomotywy wtasnego systemu i udoskonaleniem luf armatnich. Od 1841 r.
w Wenezueli, gdzie prowadzit szeroko zakrojone prace budowlane i ozywiong dziatal-
no$¢ wynalazcza, m.in. skonstruowat mechaniczng tuszczark¢ kukurydzy, zaprojektowat
nowy system kolei gorskich, ulepszyl silnik parowy. Niektore ze swych wynalazkow



prezentowal na wystawie powszechnej w Paryzu w 1867 r. (L.Zawisza: Alberto Lutowski,
Caracas 1980; Bibl. Czartoryskich, rkps Ew. 1555; Slownik polskich pionierow techniki,
j-w., s. 124-5; R.Schneff: Polonia w Wenezueli, Dzieje Polonii w Ameryce Lacinskiej,
Wroctaw 1983, s. 165).

29. Zob.rozdzial: Dzialalnos¢ techniczna na Polwyspie Iberyjskim.

30.A70 jest prawym Polakiem, ten do Algieru nie pojdzie. Kto z Algieru wroci, ten
nigdy w szeregach ojczystych miejsca nie znajdzie. (..) Powracajgcy z Algieru znajdg juz
wyrok na siebie. (...) Polska wolna ich synami nie nazwie... - gtosita uchwata rady Zaktadu
w Besangon podje¢ta4 VII 1832 (L.Gadon:j.w., t. I, s. 125). Niemniej, wedle listu Leona
Mazurkiewicza z 10 II 1856 byto wowczas w Algierze okoto 50 Polakdow, a wczesniej
,»,do 100" (Bibl. Polska w Paryzu, rkps 512, k. 37-40).

31. Tomasz Franciszek Bartmanski (1797-1880), zawodowy oficer artylerii, w po-
wstaniu dostuzyl si¢ stopnia podputkownika, od 1832 r. konduktor drég i mostow we
francuskiej stuzbie panstwowej, pracowat przy projektowaniu kanatu Nivemais, nastep-
nie budowat drogi i mosty w Wandei, Bretanii i dep. Maine-et-Loire; w latach 1836-41
jako oficer francuskich wojsk inzynieryjnych pracowat przy budowie portu Algier,
w wolnych chwilach opracowujac projekt mostu przez Wisle dla Warszawy. W 1842 r.
uczestniczyl w projektowaniu fortyfikacji dla Aleksandrii i trasowaniu planowanej linii
kolejowej Kair-Suez, a takze w wyprawie naukowej do Etiopii; zwiedziwszy Bliski
Wschod wrocit w koncu 1844 r. do Francji, gdzie kierowal budowa tunelu dla linii
kolejowej Paryz - Lyon - M.Srodziemne. W latach 1845-48 przebywat w Hiszpanii (zob.
rozdz.: Dzialalnos¢ techniczna na Polwyspie Iberyjskim), nastgpnie powrodcit do kraju.
(Bibl. Czartoryskich, rkps Ew. 1546; Bibl. Polska w Paryzu, rkps 207/4; 414/11, s. 145;
T.Bartmanski: Komunikacje na Wschodzie, ,Biblioteka Warszawska", 1852, t. I, s.
405-18; Wspomnienia z Hiszpanii z r. 1848 (wyjgtek z podrozy), ,Biblioteka Warsza-
wska", 1852, t. II, s. 287-310; St.P. Koczorowski: Bartmanski Tomasz Franciszek
Ksawery, Polski stownik biograficzny, 1.14, z. 4, Krakoéw 1935, s. 317-8; Stownik polskich
pionierow techniki, jw., s. 20).

32. Marcin Wszelaki (1803-1874), w powstaniu podporucznik 8 putku piechoty
liniowej, ukonczyt Szkolg¢ Drog i Mostow (1840), pracowat jako konduktor drég i mos-
tow w dep. Seine-Inférieure (Rouen), w roku 1852 przeniesiony do Algieru, byt tam
zatrudniony w Douera; w 1862 awansowal na konduktora pierwszej klasy. (B.Konarska:
j-Ww., s. 437).

33. Aleksander Jozef Waligorski (1802-1873), absolwent Szkoty Aplikacyjnej
Artylerii 1 Inzynierow w Warszawie (1822), zawodowy oficer artylerii, w powstaniu
dostuzyt si¢ stopnia kapitana, ukonczyt Wyzsza Szkolg Artylerii i Inzynierii w Metzu
(1836), w latach 1837-38 probowatl pracowac jako inzynier cywilny w Anglii, w 1838 r.
osiadt w Norwegii, poczatkowo zajmujac si¢ miernictwem, a od 1841 r. pracujac w biurze
zarzadu portow i drog wodnych w Christianii, gdzie wykonat wiele projektow kanatow
iregulacji rzek, awansujac w 1847 r. na stanowisko dyrektora drog wodnych. Opracowat
tez wraz z N.S.Wergelandem map¢ drogowa Norwegii, ktora do 1893 r. miata osiem
wydan. W 1848 r. rzucit t¢ Swietng posad¢ by wzig¢ udzial w wydarzeniach Wiosny
Ludéw, wrocit w lipcu jako agent Hotelu Lambert na Skandynawig¢, w tym charakterze
przebywatl przez rok w Sztokholmie. Pod koniec 1849 r. powrdcit do dyrekcji rzek i ka-
natdéw na stanowisko asystenta, w t.r. powotato go na czlonka Krélewskie Tow. Umie-
jetnosci w Trondheim; w latach 1850-52 uczestniczyl w budowie pierwszej norweskiej



kolei, nadzorujac wykonanie odcinka Christiania - Lillestroem. Od 1853 r. dziatat jako
przedsigbiorca na wtasng reke, budujac do 1855 r. kanat zeglowny dla miasta Moss.
W koncu t.r. wyjechat, by wziaé¢ udziat w wojnie krymskiej. W 1861 r. pracowal w Tulo-
nie przy budowie statku do potowu korali, nast¢gpnie zostal wyktadowca Polskiej Szkoty
Wojskowej w Genui i Cuneo. Odegrat spora rolg¢ w powstaniu styczniowym, awansujac
na generata; po powrocie do Paryza byt w latach 1866-68 prezesem Tow. Wojskowych
Polskich. W 1870 r. uczestniczyt ochotniczo jako szeregowiec w obronie Paryza, w 1871
byt wieziony przez wersalczykow. Ostatnie lata spedzil w Szpitalu Sw. Kazimierza w
Paryzu. (Bibl. Czartoryskich, rkps 5383, 5610, Ew 1565; Archiwum Norwegian Water
Resources and Electricity Board w Oslo; Zmarli na wychodzstwie, ,,Rocznik Towa-
rzystwa Historyczno Literackiego w Paryzu", 1873-1878, s. 421-2; Bibl. PAN w Korni-
ku, rkps 2408, 2410, 2412, 2415, 2416; B.Ortowski: Dla Norwegii z mysla o Polsce,
,»Przeglad Techniczny", 1983, nr 13, s. 30-3; Stownik polskich pionierow techniki, j.w.,
s. 219-20; B.Konarska: j.w., s. 425-6).

34. Zob. przyp. 24.

35. Brano pod uwage¢ nastepujace kraje: Belgie, Turcje, Portugali¢, Egipt i Hisz-
panig.

36. Jan Pawel Lelewel (1796-1847), brat Joachima, zawodowy oficer inzynierii.
Przebudowywat twierdze Zamos$¢, uczestniczyt w budowie Kanatu Augustowskiego,
w powstaniu fortyfikowat Prage, dostuzyt si¢ stopnia podputkownika, od 1832 r. we
Francji. Od 1833 r. w Szwajcarii, od 1834 prowadzil tam prace miernicze i melioracyjne,
od 1837 naczelny inzynier kantonu bernenskiego, projektowat i budowat liczne $luzy,
drogi, mosty i kanaty. (Bibl. Polska w Paryzu, rkps 410/6; Bibl. Narodowa w Warszawie,
Album  mostow J.P.Lelewela, mikrofilm 3939; P.Lelewel: Zywot Jana Pawla Lelewela
podputkownika inZynierii, Poznan 1857, S.Herbst, J.Zachwatowicz: Zapomniany forty-
fikator Zamoscia, Warszawa 1938; Listy Joachima Lelewela, Poznan 1878-79; Listy
emigracyjne Joachima Lelewela (wyd. H.Wigckowska), Krakow 1948-52; H.Wigcko-
wska: Lelewel Jan Pawel, Polski stownik biograficzny, t. XII/1, z. 72, Wroctaw 1972,
s. 19-21; Stownik polskich pionieréw techniki, jw., s. 118-9).

37. Aleksander Napoleon Kazimierz Stryjenski (1804-1875), absolwent Szkoty
Aplikacyjnej Artylerii i Inzynierow w Warszawie (1826), zawodowy oficer, uczestnik
wojny rosyjsko-tureckiej w 1828 r., w powstaniu awansowat na kapitana, od 1832 r. we
Francji, od 1833 w Szwajcarii, od 1834 uczestniczyl w pomiarach topograficznych
kantonu bernenskiego, w latach 1837-54 jeden z gtownych wspodtpracownikow gen.
H.Dufoura przy opracowywaniu pierwszej wielkiej nowoczesnej mapy Szwajcarii, m.in.
autor mapy kantonu fryburskiego. Nastepnie osiadl w Genewie, prowadzit prace
topograficzne, trasowat linie kolejowe, w latach 1858-75 byl inzynierem kantonu
genewskiego, zajmujac si¢ glownie budowg i ulepszaniem drdég i stawiajagc mosty na
Rodanie. (Bibl. PAN w Warszawie, rkps 11I-135; Die Schweizeirische Landesvermessung
1832-1864 (Geschichte der Dufourkarte), Bern 1896; Dictionnaire  historique et biograp-
hique de la Suisse, t. VI, Neuchatel 1932, s. 390; T.Stark: Lafamilie du general Dufour
et les Polonais, ,,Almanach du Vieux Geneve", Geneve 1955; Zmarli na wychodzstwie,
,Rocznik Towarzystwa Historyczno Literackiego w Paryzu", 1873-1878, s. 413-6;
B.Ortowski: InzZynier kantonu genewskiego,,Przeglad Techniczny", 1981, nr 45, s. 41 -2;
Stownik polskich pionierow techniki, j.w., s. 200-1).



38. Antoni Norbert Patek (1811-1877), od 1828 r. w 1 putku strzelcow konnych,
w powstaniu awansowat na podporucznika, od 1833 r. w Szwajcarii, w 1839 r. wespot
z emigrantem polskim czeskiego pochodzenia F.Czapkiem zatozyl w Genewie wytwor-
ni¢ zegarkow; w 1845 r. zmienit wspolnika, wigzac si¢ z francuskim wynalazca mecha-
nizmu naciggu gtéwnego, A.Philippem; powstala wowczas firma ,Patek-Philippe"
istnieje do dzi$. Dbat o utrzymywanie produkcji na najwyzszym poziomie i wprowadza-
nie do niej najnowszych zdobyczy technicznych, m.in. naciaggu glowkowego (1841),
osobnego sekundnika (1846); najistotniejsza nowos$cia stato si¢ rozpoczgcie przez firme
produkcji zegarké6w nargcznych, ktore z czasem zdominowaty rynek; przetlomowym mo-
mentem bylo zdobycie ztotego medalu na wystawie powszechnej w Londynie w 1851 r.
Bral zywy udzial w zyciu politycznym emigracji. (Zmarli na wychodzstwie, ,,Rocznik
Towarzystwa Historyczno-Literackiego w Paryzu", 1873-1878,s. 377-8; H.Florkowska-
Francic: Patek Antoni Norbert, Polski stownik biograficzny, L XX V/2, z. 105, Wroctaw
1980, s. 320-1; Stownik polskich pionierow techniki, jw., s. 161-2.)

39.J6zef Karol Konrad Chelmicki (1813-1890), w powstaniu podporucznik 3 putku
strzelcoOw konnych, od 1832 r. we Francji, od 1833 w Portugalii, zob. rozdzial Dzialalnos¢
techniczna  na  Polwyspie  Iberyjskim.

40. Bibl. Czartoryskich, rkps 5371,5587,5588,5593,5653; Bibl. Polska w Paryzu,
rkps 456; A.Benis: Une mission militaire polonaise en Egypte, Caire 1938.

41. Bibl. Czartoryskich, rkps 5587. Franciszek Szemioth (1803-1882), organizator
powstania na Zmudzi, major, adiutant gen. Gielguda, w 1832 r. ksztalcit siec w Szkole
Sztabu Gtéwnego w Paryzu, zmart w Dreznie (A.Benis: j.w., B.Konarska:j.w., s. 409).
Ludwik Tadeusz Bystrzonowski (1797-1878), w powstaniu major 1 putku krakusow,
dziatat politycznie na rzecz obozu Czartoryskiego, m.in. na Batkanach i w Turcji; od
1853 r. w stuzbie tureckiej, w latach 1857-72 turecki attache wojskowy w Paryzu (Zmarli
na wychodzstwie, ,Rocznik Towarzystwa Historyczno Literackiego w Paryzu", 1873-
1878, s. 247-55).

42. August Szulc (1798-1853), zawodowy oficer inzynierii, uczestnik budowy
Kanatu Augustowskiego, brat udziat w wojnie rosyjsko-tureckiej w 1828 r., w powstaniu
umacniat twierdz¢ Modlin i awansowat na podputkownika, od 1834 r. w armii egipskiej,
odznaczyt si¢ przy obronie Akry, zbudowal twierdz¢ Giilekbogazy w przetomie gor
Taurus w ptd.-wsch. Azji Mniejszej (1837-39), odkryt poktady wegla w Libanie, za co
zostal odznaczony. Od 1852 r. mieszkal w Kairze, pozostawil zapis na rzecz Biblioteki
Polskiej w Paryzu. (Bibl. Polska w Paryzu, rkps 545, 1050; Stownik polskich pionierow
techniki, jw., s. 205.)

43. Kazimierz Stanistaw Gzowski(1813-1898),absolwentLiceum Krzemienieckie-
go, w powstaniu oficer saperow, od 1842 r. zrobit wielka karier¢ inzynierskag w Kanadzie
(W.Turek: Sir Casimir S. Gzowski, Toronto 1957; L.Kos-Rabcewicz-Zubkowski,
W.E.Greening: Sir Gzowski, Warszawa 1984; C.S.Gzowski: Description of the Interna-
tional Bridge, Toronto 1873).

44. Bibl. Czartoryskich, rkps 5371.
45. Wktad w  rozwdj cywilizacyjno-techniczny ~ owczesnej  Turcji.

46. K.Smolana: Polonia w Brazylii. Rys historyczny, Dzieje Polonii w Ameryce
Lacinskiej, s. 333.



47. Tamze. Ochsz byt porucznikiem, budowat drogi Joinville - Rio Negro -
Kurytyba - Sao Bento.

48. Tamze. Brak danych, nawet imienia.

49. Florestan Rozwadowski (1822-1879), uczestnik powstania wegierskiego, major
inzynierii w armii brazylijskiej, dokonywat pomiarow w kilku prowincjach Brazylii, jako
pierwszy zdj¢¢ topograficznych puszcz nad Amazonka; w 1857 r. ogtosit rozprawe ktora
sktonita witadze do kolonizacji rolniczej zyznych obszaréow kraju poprzez osadnictwo
imigrantow z Europy; uczestniczyl w powstaniu styczniowym, po czym wrocil do
Brazylii. (K.Smolana: j.w., s. 334; W.Kietlicz-Wojnacki, Polskie osiggniecia naukowe
na obczyznie, Lublin 1980, s. 23, 111, 114, 311; M.Paradowska, Polacy w Ameryce
Poludniowej, Wroctaw 1977, s. 48, 52,218).

50. K.Smolana (j-w., s. 334) podaje, ze Zurowski byl kapitanem marynarki i in-
zynierem, ze przybyl do Brazylii z Argentyny w 1854 r., a w podzniejszym okresie
zajmowal si¢ sprawami kolonizacji.

51. E. Pyzik: Los Polacos en la Republica Argentina 1812-1900, Buenos Aires
1944, s. 21. Bronistaw Rymkiewicz (1849-1907), inzynier wyksztatlcony w Rydze,
Zurychu, Akwizgranie i Monachium (tam uzyskat dyplom w 1873), budowat koleje
w Bawarii, w Grecji i na Porto Rico, pracowal przy budowie Kanatu Panamskiego.
W Brazylii przebywat od 1888 r. do co najmniej 1904; najbardziej znanym jego osiag-
nigciem inzynierskim w tym kraju byto zbudowanie portu Manaus na Amazonce (1902),
przystosowanego do wystepujacych tam kilkunastometrowych dobowych wahan pozio-
mu wody (.Album Academicum des Polytechnikumus zu Riga, 1862-1912, Riga 1912;
M.Paradowska: j. w., s. 218; K.Smolana: j.w., s. 334; Slownik polskich pionieréw techniki,
j.w., s. 185). Informacje na temat braci Brodowskich — Aleksandra Pawta (zm. 1889)
i Karola Jozefa (1869-1937) — sag niepelne i budzg sporo watpliwosci. Wiecej wiemy
o drugim, ktoéry przebywal w Brazylii w latach 1891-1900, a pdzniej zrobit znaczaca
kariere w zakresie energetyki wodnej, gtownie w Szwajcarii, wykonujac badania i projekty
takze we Wtoszech i dla Norwegii. Wiemy, ze pochodzili z Wielkopolski, a ich ojciec
udzial w powstaniu styczniowym przyplacit utrata majatku w pow. gnieznienskim, ze
obaj ukonczyli studia na politechnice w Zurychu. W budowie kolei w Brazylii wigksza
role mial, wedle tradycji, odgrywac¢ Aleksander (,,Gospodarka Morska", 1937, nr 1;
»Express Wieczorny", 1971, nr 145, s. 3; informacje z kartoteki doc.dra B.Chwascin-
skiego).

52. K. Smolana: j.w., s. 334; M. Kula: Historia Brazylii, Wroctaw 1987, s. 106.

53. O ile mozna polegaé¢ na tej dacie, zaczerpni¢tej ze wzmianki w ,,Expressie
Wieczornym" (por. przyp. 51).

54. Podczas badan nad dziatalnoscig polskich inzynierow w Peru, cho¢ znacznie
lepiej udokumentowang m.in. z uwagi na materiaty przywiezione stamtad przez trzech
jej uczestnikow, ktorzy powrdcili do Polski, a takze liczne publikacje naukowe i urzedo-
we znajdujace si¢ w bibliotekach, przysytane przez E.Habicha, ktoéry nigdy nie stracit
kontaktu z krajem, wielokrotnie wystepowaty sygnalizowane tu problemy. Okazato sig,
ze sporo danych, zdawaloby si¢ wiarogodnych, bo pochodzacych z bezposrednich
relacji dziatajacych tam Polakéw, wymagato weryfikacji. Ponad wszelka watpliwos¢
nieporownanie wigkszych klopotow nastreczy badaczom weryfikacja przypadkowych



i nieudokumentowanych informacjijakie dotarty do nas o dokonaniach polskich w Bra-
zylii, a nawet znacznie lepiej udokumentowana polska dziatalno$s¢ w Argentynie.

55. Por. przyp. 27.

56. Leonard Lachowski (ok. 1806-1872), w powstaniu porucznik w legii lite-
wskiej, absolwent Ecole Nationale des Mineurs w St.-Etienne (1836), pracowat jako
garde-mine w kopalni w Creusot, od 1839 r. w Chile (Zmarli na wychodzstwie, ,,Rocznik
Towarzystwa Historyczno Literackiego w Paryzu", 1873-1878, s. 362; B.Konarska: j.w.,
s. 320; I.Klamer- Kosinska: Polonia w Chile. Dzieje Polonii w Ameryce Lacinskiej, j.w.,
s. 206-7).

57.1.Klamer-Kosinska, j.w., s. 209.
58. Zob. przyp. 28.

59. Wiktor Jetowicki (ur. 1813), ukonczyt paryska Szkole Centralng (1844) ze
specjalnoscig metalurgiczng; w Boliwii miat zarabia¢ 15 tys. fr. rocznie (B.Konarska:
j.W., 8. 96,290); duzo pézniej — od 1886 r. — kierowal tam kopalniami srebra, bizmutu
i cyny, zajmowat si¢ badaniami geologicznymi, opracowywaniem map i szkolnictwem
gorniczym JozefJackowski (1863-1915), ktorego Wyjgtki z listow z Boliwii wydrukowano
w ,,Rocznikach Towarzystwa Przyjaciol Nauk Poznanskiego" (t. XVII, 1890, s. 101-24;
t. XVIII, 1891, s. 417-49; zob. tez [.Klarner-Kosinska: Polonia w Boliwii. Dzieje Polonii
w Ameryce Lacinskiej, jw., s. 203; W.Stabczynski: j.w., s. 338; W.Kietlicz-Wojnacki:
j.w.,s. 144,278).

60. Robert Albert Chodasiewicz (1832-1896), syn emigranta polistopadowego,
uczestnik wojny krymskiej i wojny secesyjnej w USA, pracowaljako topografw Nowym
Jorku, zwerbowany do armii argentynskiej, jako pulkownik inzynierii odznaczyt sig
podczas wojny paragwajskiej, m.in. dokonujac przelotu balonem (1867) nad pozycjami
nieprzyjacielskimi, tworca wielu fortyfikacji, kartograf, wspotzatozyciel Tow. Polskiego
w Argentynie (1890). (E.Pyzik: j.w., s. 164-84; Trzydziestolecie Stowarzyszenia InZynie-
row i Technikow Polskich w Argentynie 1947-1977, Buenos Aires 1977, s. 11; W.Kiet-
licz-Wojnacki: j.w., s. 256; M.Paradowska: j.w., s. 50-1, 154, 220, 256;
I.Klarner-Kosinska: Polonia w Buenos Aires, Dzieje Polonii w Ameryce Lacinskiej, j.w.,
s. 221; W.Stabczynski: Polscy podréznicy i odkrywcy. Warszawa 1973, s. 335.)

61. Czestaw Jordan Wysocki (1839-1883), uczestnik powstania styczniowego,
wyksztatcony we Francji, od 1867 r. w Argentynie, putkownik w armii argentynskiej,
organizator departamentu topografii w Instytucie Geograficznym w Buenos Aires, bu-
downiczy kolei Cordoba - Tucuman, tworca parku Palermo w Buenos Aires, opracowat
mapy Patagonii, Gran Chaco i atlas Pampy argentynskiej, w 1876 r. uczestnik ekspedycji
przygotowujacej zasiedlenie i zagospodarowanie dziewiczych obszarow. (E.Pyzik:j.w.,
s. 184-212; Trzydziestolecie Stow.  Inzynierow i  Technikéw Polskich w Argentynie...,j.w.,
s. 12; W.Kietlicz-Wojnacki: j.w., s. 111, 125, 172, 328; M.Paradowska: j.w., s. 49-50,
220,256; W.Stabczynski: j.w., s. 334-5).

62. 1.Klarner-Kosinska: Polonia w Paragwaju, Dzieje Polonii w Ameryce Lacin-
skiej, jow., s. 322.

63. Brat znanego poety. Antoniego; przebywal w Meksyku byé moze juz od 1820
r., dostuzyt sie stopnia generata (T.Lepkowski: Historia Meksyku, Wroctaw 1986, s. 253).

64. T.Lepkowski: Polonia meksykanska, Dzieje Polonii w Ameryce Lacinskiej, j.w.,
s. 73-8.



65. Szlachcic z Ukrainy, nieznanego imienia; podstawajego egzystencji w Gwate-
mali byta firma handlowa prowadzaca interesy z Europa Aquila Blanca, zmart w 18% r.
(T. Lepkowski: Polonia w krajach Ameryki Centralnej, Dzieje Polonii w Ameryce tLacin-
skiej, j.w., s. 115).

66. Karol Radziminski (ok. 1810-1858), uczestnik powstania listopadowego, przez
trzy lata wytyczat calg t¢ granicg, prowadzac jednocze$nie na tych terenach badania
przyrodnicze (W.Stabczynski: j.w., s. 290; F.Stasik: Polska emigracja polityczna w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki 1831-1864, Warszawa 1973, s. 167).

67. Aleksander Bielaski (1811-1861), w powstaniu podoficer 3 putku piechoty, od
1832 r. we Francji, od 1834 w Ameryce Pin., w latach 1835-37 wykonywat zdjecia
topograficzne na Florydzie, a w latach 1843-44 w Meksyku, od 1844 r. gléwny rysownik
Biura Patentowego w Waszyngtonie, przyjaciel Lincolna, polegl w wojnie secesyjnej
(Bibl. Polska w Paryzu, rkps471; W.Stabczynski: j.w.,s. 289; M.Tyrowicz: Towarzystwo
Demokratyczne  Polskie — przywodcy i kadry czlonkowskie  1832-1863 - przewodnik
biobibliograficzny. Warszawa 1964, s. 35).

68. Kazimierz Bielawski (1815-1905), kapitan inzynierii w armii austriackiej,
w 1846 r. podat si¢ do dymisji, w 1850 wyjechat do Stanéw Zjednoczonych, nalezat do
pionieré6w Kalifornii, pracowat jako geodeta w federalnym urzg¢dzie ziemskim w San
Francisco, opublikowal m.in. Topographical and Railroad Map of the Central Part of
California and Nevada (1865). Na jego cze$é nazwano Bielawski Mount w goérach Santa
Cruz. (W.Stabczynski: j.w., s. 289; W.Kietlicz-Wojnacki: j.w., s. 110, 114,248.)

69. Aleksander Zakrzewski (1799-1863), w powstaniu kapitan inzynierii, we
Francji doskonalil si¢ w sporzadzaniu map w Depot de Guerre, od 1838 r. prowadzit
w Paryzu wtlasne biuro topograficzno-rytownicze, wykonal plan Paryza, od 1843 r.
opracowywal pierwsze mapy Markizow oraz mapy Tahiti, od 1849 przebywatl w Stanach
Zjednoczonych, sporzadzit plan San Francisco (1849), kilka map Kalifornii i mapg
Arizony (1857). W 1860 r. wrocit do kraju (W.Stabczynski: j.w., s. 290; B.Konarska:
j-w.,s.76,443; W.Kietlicz-Wojnacki: j.w., s. 171,329).

70. Bibl. Polska w Paryzu, rkps 471, cz. 11, k. 657-9.

71. Aleksander Bednawski (1813-1901), w powstaniu w 10 putku jazdy lubelskiej
dostuzyt si¢ stopnia podporucznika, nastepnie ukrywal si¢ w Galicji, w 1836 r. wydany
przez wtadze austriackie Rosji, zostal zestany do stuzby wojskowej na Kaukazie (1838),
skad zbiegt do Galicji i Motdawii (1840), wreszcie do Turcji, gdzie wspotpracowat
z Sadykiem Pasza; w 1845 r. osiadt we Francji, gdzie pracowat przy budowie kanatu
Durance - Marsylia, a potem kolei Tours - Nantes; ze wzgledow politycznych przeniost
sic w 1851 r. do Ameryki Pin., gdzie budowat koleje w Kanadzie i Stanach Zjednoczo-
nych, a w latach 1856-62 byt geodeta w Cincinnati (Bibl. Polska w Paryzu, rkps 211;
M.Tyrowicz: j.w., s. 27; W.Stabczynski: j.w., s. 71).

72. Aleksander Edward Kierzkowski (1804-1888), w powstaniu podporucznik
7 putku strzelcow pieszych, absolwent Szkoty Centralnej (1838) z dyplomem konstruk-
tora budowlanego; od 1841 r. w Kanadzie, pracowat przy budowie kanatu Beauhamais,
zastuzyl si¢ dla rolnictwa kanadyjskiego, wiele publikowat, zrobit karier¢ polityczna
(B.Konarska: j.w., s. 80,177,299; W.Stabczynski: j.w., s. 288-91).

73. F.Kucharzewski: O trzech wielkich inzynierach polskich na obczyznie, Warsza-
wa 1919; A.Liebfeld: Polscy inzynierowie. Warszawa 1957; Polacy na szlakach techniki.



Warszawa 1966; S.Bratkowski: Skgd przychodzimy?, Warszawa 1975; B.Orlowski,
Poczet wielkich inzynierow. Warszawa 1966; Nie tylko szablg i piorem. Warszawa 1985,
s. 163-70; Polacy swiatu. Warszawa 1987, s. 175-9.

74. Wtadystawa Folkierskiego i Tadeusza Stryjenskiego w Archiwum PAN w War-
szawie (rkps III-132, III-135), za§ Wtadystawa Klugera w Archiwum Panstwowym
m.Krakowa i woj. krakowskiego (rkps 1269).

75. Epizod  peruwiarnski.

76. Adam Joachim Kulczycki (1809-1882), absolwent wydz. matematyki, budow-
nictwa i miernictwa Uniwersytetu Warszawskiego, studiowatl w Szkole Przygotowaw-
czej do Instytutu Politechnicznego w Warszawie, w powstaniu podporucznik artylerii,
od 1835 studiowal w Ecole des Ponts et Chaussees w Paryzu, w latach 1836-38
przebywat w Brazylii, gdzie udat si¢ z A.Przewodowskim (zob. przyp. 26), od 1842 r.
uczestniczyt w wyprawie francuskiej, ktora objela w posiadanie Markizy (1844), od
1843 pracowal we francuskiej administracji kolonialnej na Tahiti, a w latach 1859-65
na Nowej Kaledonii, kierujac jednocze$nie obserwatoriami astronomicznymi w Papeete
(ktore zatozyt w 1845 r.) i w Numea; dokonywal badan geologicznych i hydrograficz-
nych oraz pomiardéw topograficznych, a takze sporzadzat mapy Tahiti, Moorei i archi-
pelagu Tuamotu; po przej$ciu na emeryture osiadl na reszt¢ zycia na Tahiti (W.Kiet-
licz-Wojnacki: j.w., s. 46, 50, 291-2; W.Stabczynski: j.w., s. 323, 374-6; B.Konarska:
j.w., s. 73,76, 182, 317; St.Zielinski: j.w., s. 257-8; L.Paszkowski: Polacy w Australii
i Oceanii, Londyn 1962, s. 22; o obserwacjach Kulczyckiego na Tahiti zob. ,,Revista de
Ciencias", Lima 1900, nr 4, s. 93-4).

77. Ignacy Stawecki (zm. 1857), absolwent Liceum Krzemienieckiego, po powsta-
niu dtugo ukrywat si¢ w Galicji, we Francji od 1838 r,, ,,usposobiwszy si¢ napredce do
stuzby inzynierskiej" zostat przed 1848 r. wystany jako inzynier rzadowy nadzorujacy
latarni¢ morska na francuska wyspg¢ Réunion na Oceanie Indyjskim, gdzie bogato si¢
ozenit i mial plantacj¢ wanilii. (,,Biesiada Krzemieniecka w Paryzu", 5 X 1858, s.49-50;
B.Konarska: j.w., s. 116-7,396.)

78. Wincenty Nieszoko¢ (1792-18657?), uczestnik kampanii napoleonskich od
1813 r., oficer artylerii i wyktadowca w Zimowej Szkole Artylerii, w powstaniu kapitan
artylerii, takze organizator produkcji broni i amunicji, m.in. kierowat ludwisamiag w War-
szawie.od 1832r. we Francji aktywnie dziatal politycznie, najpozniej od 1841 r. pracowat
jako inzynier cywilny w St.Louis w Senegalu (S. Sokotowska: Nieszoko¢ Wincenty,
Polski stownik biograficzny, t. XXIII1, z. 96, Wroctaw 1978, s. 65-6).






WKEAD W ROZWOJ CYWILIZACYINO-
TECHNICZNY OWCZESNEJ TURCII

Sposrod obszarow objetych dziatalnoscig Wielkiej Emigracji impe-
rium tureckie zashuguje na uwage szczego6lng. Nieprzypadkowo. Z przy-
czyn politycznych polonia turecka byta, zwlaszcza pod koniec okresu
Wielkiej Emigracji, wyjatkowo liczna i dobrze zorganizowana, ustepujac
jedynie francuskiej. Wynikato to zaréwno z przychylnego nastawienia
miejscowych witadz wobec polskich aspiracji niepodleglosciowych —
imperium osmanskie, zagrozone ekspansjonistyczng polityka Rosji, a
w pewnej mierze i Austrii, bylo naturalnym sojusznikiem naszej sprawy,
przydatnej mu cho¢by propagandowo do zwalczania pradéw panslawisty-
cznych, coraz popularniejszych podéwczas wsrod jego batkanskich pod-
danych — jak i ze splotu wydarzen politycznych, ktére rzucity wlasnie
nad Bosfor licznych polskich uchodzcow. Byli tacy, co idac za przyktadem
konfederatow barskich, poszukali tam azylu bezposrednio po upadku
powstania listopadowego. Znacznie liczniej naptyngli z Wegier w 1849 r.,
a niebawem z catej Europy podczas wojny krymskiej z zamiarem uczest-
niczenia w tym starciu, z ktérym wigzali nadzieje dla sprawy polskiej.
Wreszcie, wlasnie do Turcji skierowata si¢ znaczna cz¢$¢ kolejnej fali
uchodzczej po klesce powstania styczniowego.

Oweczesna emigracja polska w Turcji nalezy do stosunkowo dobrze
znanych. Badaczy pociggaty zar6wno wazne i barwne wydarzenia polity-
czne rozgrywajace si¢ wtedy w tamtym rejonie nie bez polskiego udziatu,
jak 1 osobowo$¢ i ranga historyczna niektdrych postaci, ktore poddéwcezas
na Wschodzie dziataly (Sadyk-Pasza, Teodor Tomasz Jez, Karol Brzozo-
wski) lub choéby si¢ on otarly (Mickiewicz!), wreszcie sama egzotyka
1 starozytno$¢ miejsc. Nie bez znaczenia byl tez fakt, ze spora grupa
naszych rodakéw przebywajacych w owym czasie w imperium osman-
skim zaliczata si¢ do ludzi pidra, nierzadko nawet wysokiego lotu.
Pozostawili oni obfity materiat informacyjny w postaci wspomnien,
Pamic¢tnikow i korespondencji; cze$¢ tej spuscizny ukazata si¢ drukiem
juz w ubiegltym wieku, cz¢$¢ doczekata si¢ publikacji stosunkowo niedaw-
no, wickszo$¢ zachowata sie w rekopisie'. Nieco rozsianych, do$¢ przy-
padkowych wiadomosci o napotkanych pod tym egzotycznym niebem



rodakach przekazali polscy podréznicy — coraz cz¢sciej odwiedzajacy
juz w owej epoce wschodnig cze$¢ basenu Morza Srodziemnego mitosnicy
starozytno$ci, pielgrzymi, a nawet wcze$ni turysci. Wreszcie, losy i doko-
nania Polakow na Wschodzie byly od dawna przedmiotem zainteresowa-
nia naszych orientalistow, co znalazto odbicie na tamach stosunkowo
licznych publikacji z tej dziedziny.

Juz w latach siedemdziesiatych zesztego stulecia podjeto pierwsze
proby oceny roli naszej emigracji w imperium tureckim. Historyk Alek-
sander Jablonowski w opublikowanym diariuszu podr6ézy na Wschaod
muzutmanski, jaka odbyt w 1870 r. (jednym zjej celow byto odwiedzenie
brata, Wladystawa, pracujacego tam jako lekarz®) podkresla bardzo mocno
jej wkiad cywilizatorski, udzial w ,,europeizacji" zacofanej Turcji, doko-
nujacej si¢ wowczas — w epoce tanzimatu — z pelna aprobatg i przy
wspotdzialaniu miejscowych wladz. Pisze z nieukrywanym entuzjazmem:

Rola nasza tam przybrata nowy zupeifnie, nie przeczuwany dotqd
charakter. Bez najmniejszej pretensji do cywilizatorstwa, stalismy si¢ tam,
mocq samgq faktow, cywilizatorami; co wiecej—niepodejrzanie szczerymi
i posiadajgcymi zupeine zainteresowanych uznanie. Cala to karta jedna
dziejow odrebna. Kto jej nie zna — nie zna poteznego zastgpu pracowni-
kow na polu powszechnej cywilizacji. Nie moge tu sig¢ wigc powstrzymac,
abym sam nie wspomnial, jak mi w ciggu catej podrozy mej po muzutman-
skim Wschodzie 1870 r. serce rosto — na widok dotykalnych, za kazdym
stgpieniem konia, sladow dzielnej cywilizacyjnej pracy tych tam synow
potnocy. Wszedy tez, od Bosforu do Perskiej Zatoki, wszerz i wzdhuz,
petno pamigtek i wspomnien ich Swiatlej lub dobroczynnej dziatalnosci
wszelkiego rodzaju—jako inzynierow, lekarzy, instruktorow itd. Nie zatrq
sig tez w mej pamigci nigdy owe milte wrazenia spotykanego wszedy
uznania ich prac i zastug. Tu bowiem przeprowadzona byla przez nich
pierwsza droga bita w Anatolii, a zakreslone na gruncie plany wielu
innych; poparta byla czynng pomocg pierwsza tamze kolej zelazna od
Smyrny; tam prowadzili oni linie telegraficzne i zarzgdzali nimi wszedy—
od Damaszku, Diarbekiru, Bagdadu. Przebywato si¢ nie jeden most przez
nich zbudowany [...] Oni nie mniej, za goscinnoS¢ im Swiadczong, probo-
wali w uspionej Azji wszystko ozywié. [...] Do nas nalezq nasze tam
niemate, uznane, cywilizacyjne zastugi biezqcej doby, tak dobrze, jak
z doby przesztej — wspomnienia spod Warny, Chocimia i Wiednia. Win-
nismy zna¢ i ten ustgp, Ze tak powiem, azjatycki dziejow — i znacé go
chcemy.



Chcemy mie¢, ile mozna, doktadny obraz, obejmujgcy nie tylko wszel-
kie, po wigkszej czeSci sporadyczne, czynnosci i czyny rozproszonych po
szerokich przestrzeniach muzulmanskiej Azji synow potnocy, ale i koleje,
dziwne nieraz, doli samych tych pracownikow — wsrod otoczenia czesto
takiego, jakie wcale nie jest blizej znane innym FEuropejczykom..?

Doniostos¢ polskiej roli potwierdza w znacznej mierze ocena podana
w ksiazce Wschod—ze Stambutu do Angory, wydanej we Lwowie w 1874
roku. Jej autor, Wactaw Koszczyc®, znat dobrze sytuacje z autopsji, gdyz
przez kilka lat sam przebywal w Turcji, pracujac jako inzynier. Oto jego
opinia:

Pod wzgledem zajecia [...] trudno rozklasyfikowaé nasze wy-
chodzstwo wschodnie, bo doznaje ono tutaj wigkszych niespodzianek losu
jak gdziekolwiek indziej. [...]

Najtrudniej jest tu utrzymac si¢ naszej tak zwanej inteligencji, bo
w takim kraju, gdzie nawet najmniejszy przemyst fabryczny nie istnieje,
pozostaje tylko guwernerka Ilub zajecie przy handlach, do ktorych tez
bardzo trudno dostaé sie, wskutek wymagania znajomosci jezykow krajo-
wych. Medycy jedni wylgczajg sie z tej kategorii, bo dla nich juz i na
Wschodzie gwiazda zablysta, szczegolniej po haremach tureckich. Pozo-
stajq tedy zajecia na rzgdowych, technicznych posadach, i tutaj widzimy
uplasowanym cale gros naszej inteligencji, a cata organizacja drog i mos-
tow byta niemal wylgcznie w ostatnich czasach samymi Polakami obsa-
dzona. Gdy rzqd turecki, wskutek wymagan moskiewskich, zaczqt wydalac
emigrantow i z tych posad, wtedy odbywac si¢ zaczely zajecia dla nich
przy kolei adrianopolskiej, w kompanii Hirscha, ktora w poczgtkach,
z calg zarozumiatoScig niemieckq, odrzucata skrommne ustugi Polakow;
lecz jestem pewny, ze gdy raz si¢ z naszymi zejdzie, to juz wiecej bez nich
obejs¢ sig nie potrafi. |[...]

Zadna z naszych emigracji nie jest wystawiong na tyle nedzy i tru-
dow niewdziecznych, jak emigracja na Wschodzie. Stosunek do rzqdu,
niby sprzyjajgcego na stowach a krzywdzqcego w czynie, i koniecznosc
przebywania w spofecznej sferze orientalnej, o ktorej nizszos¢ moralng
i umystowg co krok sie potrqca, robiq z pobytu tam prawdziwg meczarnie,
ktorg powigksza procz tego jakies fatalne odosobnienie od innych emigra-
¢ji i od kraju. Dno piekia emigracyjnego, niezawodnie, znajduje si¢ na
Wschodzie?

Jednakze obie przytoczone oceny zostaty przez swych autoréw sfor-
mutowane tylko ,,przy okazji", na marginesie do§¢ szczegdétowych opisow



stosunkow panujacych w imperium osmanskim oraz ich — miejscami
wnikliwej i dogtebnej — analizy. Zaden z nich nie mial ambicji jakiego$
podsumowywania roli emigracji polskiej w Turcji, cho¢by z uwagi na to,
ze zjawisko trwato i nie wiadomo bylo, co ostatecznie z niego wyniknie.
Podobny charakter majg odnotowujace znaczenie Owczesnej polonii
tureckiej do$¢ obszerne wzmianki w publikacjach Jozefa Ignacego Kra-
szewskiego i Antoniego Zaleskiego®.

Pierwsza probg calosciowego, historycznego ujecia tematu podjat
dopiero w okresie migdzywojennym Adam Lewak’. Jego ksiazka poswie-
cona jest przede wszystkim zagadnieniom i wydarzeniom politycznym,
plasujac si¢ tym samym w gldwnym nurcie opracowan historycznych
Wielkiej Emigracji, zawezajacym pole badawcze w zasadzie wylacznie
do polityki i, w pewnej mierze, kultury. Cywilizatorski wktad Polakow
zostal w niej wprawdzie odnotowany, ale jedynie marginalnie — o dzia-
talnosci technicznej wspomniano szerzej na paru zaledwie stronach tekstu
liczacego ich tacznie 264 (dochodza do tego drobne wzmianki na dalszych
kilkunastu). Taka byta éwczesna maniera, takie, by¢ moze, zapotrzebo-
wanie ,,rynku historycznego". Niemniej, w podsumowaniu Lewak dos$¢
dobitnie uwypukla te same cywilizatorskie elementy, na ktére zwracali
uwage Jablonowski i Koszczyc. Pisze:

W okresie najtrudniejszym dla Turcji od 1830 do 1878 emigracja
polska wrzieta udzial w wielkim dziele przemiany Osmanow z narodu,
zyjgcego Sredniowieczem, w narod przygotowany do zadan nowych. Cale
szeregi bezimiennych technikow, inzynierow, lekarzy, rzemieslnikow i rol-
nikow polskich utatwialy Turcji tworzenie podstaw dla nowego zycia.
Tadeusz Oksza-Orzechowski, przez prace swoje nad uregulowaniem sto-
sunkow politycznych Trucji, gen. W. Chrzanowski, organizujgcy wojsko
suftanskie, i Konstanty Borzecki Dzelaledin-pasza, inicjator ruchu ideo-
wego Turcji nowoczesnej, gen. Bem, Bystrzonowski i inni emigranci
nalezq do reformatorow spoleczenstwa i panstwa tureckiego.

W zamian zdobywali sobie Polacy na terytorium tureckim punkty
wypadowe przeciw Rosji i Austrii. Dzieje legionu polskiego w Widyniu
i w Szumli, sprawy dywizji polskiej Zamoyskiego, kozakow suttanskich
Sadyka-paszy i wyprawy Z.Mitkowskiego w r. 1863, oraz udzial polski
w wojnach kaukaskich nalezg nie tylko do historii oreza polskiego, ale sq
waznym rozdziatem w dziejach politycznych Turcji. Wspolni przeciwnicy,
Rosja i Austria, te same cele ijednakowe aspiracje tqczyly sprawy tureckie
z kwestig polskq. Z tego powodu prace, przedsigbrane przez Polakow dla



dobra Turcji, byly rownoczesnie pracami dla dobra Polski, a Polacy
cieszyli sie goscinnoscig i zdobywali zupelne zaufanie Turkéw,®

Ostatniego wreszcie, chronologicznie biorac, tego rodzaju podsumo-
wania dokonat Ananiasz Zajaczkowski w pos§wigconym Turcji artykule,
zamieszczonym w pomnikowym dziele zbiorowym pt. Polska i Polacy
vv cywilizacjach swiata, wydanym pod redakcja Wtadystawa Poboga-
Malinowskiego w 1939 r. Oto ono:

Udziat emigracji polskiej w zZyciu tureckim byt bardzo duzy. Oddawali
Polacy nieraz bezcenne ustugi panstwu tureckiemu, pelnigc odpowiedzial-
ne misje dyplomatyczne [...]. Byli dzielnymi instruktorami w wojsku turec-
kim, a czesto — zwlaszcza po przyjeciu islamu — dochodzili do wysokich
fang, jak np. Murat-pasza Bem, Iskender-pasza lIlinski, Sefer-pasza Kos-
cielski i inni. Liczni urzednicy stuzby telegraficznej, |[...] inzZynierowie
zatrudnieni przy budowie mostow i drog, i caly szereg bezimiennych
lekarzy, technikow, rzemiesinikow i rolnikow, wzieli Zywy udzial w two-
rzeniu nowych podstaw Zzycia reorganizujgcej si¢ Turcji.

Mozna Smiato zaryzykowal twierdzenie, ze pierwsze kroki ku zblize-
niu  cywilizacyjnemu Turcji do Europy, przypadajgce na rzqdy suttana
Mahmuda Il (1808-1839), a majgce wkrotce doprowadzié do okresu
zasadniczych reform, znanych w historii pod nazwgq , tanzimatu", odby-
wali Turcy pod mentorstwem i przy wybitnym udziale Polakow. W dziele
europeizacji Turcji, w calej peini ocenionym dopiero za naszych dni,
emigracja polska speinila najszlachetniejszqg role krzewicieli kultury i
cywilizacji  zachodnio-europejskiej, nie w charakterze znienawidzonego
najezdzcy Ilub pyszatkowatego przybysza, domagajgcego si¢ dla siebie
korzystnych koncesji i kapitulacji, lecz jako wierny towarzysz i przyjaciel
w potrzebie. Wszystkie dziedziny zycia tureckiego byly bliskie czynom
" mysli polskiej. Nie jest przypadkiem, ze Polakiem byl zarowno doradca
Abdul-Aziza przy wprowadzaniu zwyczajow europejskich na dworze sut-
tonskim (Wi. Koscielski), jak i tworca teorii, tak popularnej w sferach
rzgdzgcych  Turcji  dzisiejszej, o pochodzeniu indoeuropejskim  Turkow
°raz prekursor tak rozwinietego dzis w Turcji ruchu narodowego, stynny
Mustafa  Dzelal-eddin-pasza  Borzecki.’

Nie probuje natomiast w ogoéle formutowaé tego rodzaju opinii —
ograniczajac si¢ jedynie do podania faktow — Jan Reychman w jedynej
opublikowanej po wojnie obszerniejszej pracy o polonii tureckiej, bez
Watpienia najpetniejszej dotychczas, zaro6wno z punktu widzenia tematyki



jak i ram czasowych, bo obejmujacej okres od XVIII wieku az po nasze
10
czasy .

Chociaz, jak juz wspomniano, turecki odtam Wielkiej Emigracji jest
znany lepiej niz 6wczesne polonie w innych krajach—oznacza to jedynie,
ze wiedza o nim jest relatywnie peiniejsza, oparta na stosunkowo duzej
liczbie przekazow zrodtowych. W istociejest onajednak, mimo wszystko,
dos$¢ fragmentaryczna i zawiera sporo luk. Nawet kwestia liczebnosci
emigracji polskiej w panstwie tureckim budzi powazne watpliwosci.
Adam Lewak szacuje, ze pod koniec lat szes¢dziesigtych XIX wieku,
a wigc juz po przybyciu ostatniej wielkiej fali uchodzcow po powstaniu
styczniowym, przebywalo tam tacznie okoto czterystu Polakow, wliczajac
w to pieédziesigciu rolnikow z Adampola''. Natomiast wspotczesny wy-
darzeniom Koszczyc ocenia liczebnos¢ polonii w imperium osmanskim
znacznie wyzej. Pisze na ten temat:

Podaé statystyke naszej emigracji na Wschodzie jest niepodobien-
stwem, dla dwoch przyczyn: najprzod dlatego, ze w Turcji pewnej staty-
styki co do popisu ludnosci niema, a nastgpnie Ze tak ruchomy zywiof,
jakim jest w ogdle nasze wychodzstwo, nie da sig¢ nigdy stale obliczyc.
Masa emigracji naszej znajdujqcej si¢ w Stambule i okolicach jego, do
ktorych zalgczy¢ wypada i kolonie adampolskg wraz z koloniami lite-
wskich Tataréw w Bujuk-Czekmedze, nie liczqgc Zydow polskich—wynosi
przypuszczalnie okoto 600 ludzi. Najliczniejszg jest emigracja osiadia
w Butgarii i Macedonii — moze wynosi¢ cata do 1000 glow. W Azji
Mniejszej najliczniej rozsiadta si¢ ona ponad Czarnym morzem i na
granicy perskiej; sq to po wigkszej czesci dezerterzy z wojska moskiewskie-
go z Kaukazu, liczba ich wyniesie tez kilkaset gtow. Stowem, cala emigra-
cja polska na Wschodzie nie przechodzi nigdy paru tysiecy ludzi"”

Znaczne rozbiezno$ci wykazuja w tej mierze takze nowsze opra-
cowania, podajac dane stanowiace rezultat spekulacji dokonywanych
w oparciu o nieliczne udokumentowane liczby'’. Jerzy Borejsza podaje
np.: Ogolem liczbe Polakow przybylych po 1864 r. do Turcji szacuje
si¢ niejednokrotnie na 800-1000. W kazdym razie wychodzstwo polskie
z czasow powstania styczniowego w Turcji, Rumunii i Serbii wynosito nie
mniej niz 1500 o0sob. Ze wzgledu na state migracje miedzy Rumuniq a
Turcjg cyfre te podajemy tgcznie."' Szczegdlnie trudno wydaje sie osza-
cowac liczbe Polakéw przybylych nad Bosfor w okresie wojny krymskiej.
Zygmunt Mitkowski oceniaja na pottora tysiaca'’. Reychman pisze na ten
temat: [lu bylo ogotem Polakow w Stambule w tym okresie? Dos¢ dobrze



poinformowany niemiecki historyk F. Schrader, w mato znanym artykule
Z polskich czasow Pery, okresla ich liczbe na 7000. Nam sie wydaje ta
liczha mocno przesadzona, niemniej mozemy powiedzie¢, Ze na gltownej
ulicy Pery, Grande Rue de Pera (dzis Istiklal Dzadesi) naprawde co krok
styszalo sie woéwczas jezyk polski’® Wypada wiec traktowaé owe dane
wylacznie orientacyjnie, odrzucajac szacunki skrajne jako zdecydowanie
zawyzone (Schrader), lub wyraznie zbyt skromne (Lewak).

Ta, daleko idaca, rozbiezno$¢ w ocenie podstawowych w koncu
faktow znakomicie ukazuje, jakiego rodzaju watpliwosci napotyka na
kazdym kroku badacz zajmujacy sie problematyka Wielkiej Emigracji.
Nadal wszakze mozna liczy¢, ze wiele kwestii doczeka si¢ rozstrzygaja-
cych ustalen, kiedy wreszcie dojdzie do spenetrowania pod tym katem
zasobnych, ale wciaz jeszcze niedostepnych archiwow tureckich z tego
okresu. Wiele wskazuje na to, ze wtasnie polskich badaczy — chgtniej niz
innych — byliby Turcy sktonni dopusci¢ do tych materiatow, gdyby ich
odpowiednio energicznie do tego zachecic.

Pozostaje w kazdym razie sprawa bezsporng, ze 6wczesna polonia
turecka jest stosunkowo dobrze znana, takze od strony swej dziatalnosci
technicznej, co stanowi swego rodzaju ewenement. Ztozyto si¢ na to kilka
Przyczyn. Po pierwsze, silne akcentowanie juz przez wczesnych zajmuja-
cych sig¢ tg problematyka autorow znaczenia polskiego wktadu cywiliza-
torskiego dla europeizacji 6wczesnej Turcji, polegajacego w znacznej
niierze wta$nie na dziatalnos$ci technicznej. Po drugie, elementy technicz-
ne wystepujace wyraznie w dobrze zbadanej historii polsko-tureckich
stosunkéw wojskowych w owej epoce, w ktorych problemem podstawo-
wym byto dazenie do modernizacji armii sultanskiej; nie bez znaczenia
Przy tym bylo, ze najwazniejsi nasi wojskowi negocjujacy wowczas te
sprawy z wladzami stambulskimi — generatowie Jozef Bem, Henryk
Dembinski i Jozef Wysocki — byli inzynierami, zreszta, w przypadku
dwoch pierwszych, nie tylko wojskowymi. Po trzecie wreszcie, dos¢
obszerne opisy polskiej dziatalnos$ci technicznej w imperium osmanskim
znalazty si¢ w poczytnych ksigzkach wspomnieniowych, ktore wyszty
spod piodra tak uznanych i popularnych autoréw jak Teodor Tomasz Jez
' Karol Brzozowski.

Technika wojskowa byla niewatpliwie pierwsza wazng dziedzina,

w ktorej Polacy odegrali podéwczas znaczaca rolg. Wedle obustronnych
zamierzen i oczekiwan rola ta miata by¢ zreszta o wiele wicksza —
rozmaite przyczyny zlozyly si¢ na to, ze do tego nie doszto. Niemniej,



zaro6wno szerokie plany jak i konkretne dokonania zastuguja na odno-
towanie. Sg tez stosunkowo dobrze znane, gdyz wigzg si¢ $cisle z histo-
rig wojskowosci, a takze z historig polityczng Wielkiej Emigracji, czyli
z dziedzinami, ktorym badacze poswigcali dotychczas najwigcej uwagi.

Zasadnicze znaczenie ma w tej grupie zagadnien schylkowy okres
dzialalno$ci Bema, nawiasem moéwiac niezwykle wazny dla legendy jaka
narosta wokot tej postaci. Dat si¢ on nakloni¢ do objgcia wysokiego
stanowiska w armii tureckiej, liczac na to, ze umozliwi mu ono dopro-
wadzenie do jej modernizacji, a w konsekwencji do zmiany uktadu sit
w rejonie Morza Czarnego, z czym wigzat nadzieje dla przysztosci Polski.
Byta to decyzja polityczna poczatkowo niepopularna wsrdéd Polakow, tak
w kraju jak na emigracji, gdyz warunkiem stuzby (a w kazdym razie
wysokiej rangi) w wojsku suttanskim byto przejécie na mahometanizm'’.
Za przyktadem Bema poszito wowczas, w 1849 r., tylko osiemnastu
oficerow 1 niewielka grupa zolnierzy sposrdd przeszto tysigca naszych
rodakow internowanych w Szumli.

Ostatecznie, nic nie wyszto z planéw Bema odegrania znaczacej roli
w dowddztwie armii tureckiej. Pod naciskiem Rosji i Austrii — a nie bez
udzialu Wielkiej Brytanii, ktorej sugestie mialy w tym czasie w Stambule
moc rozporzadzen — osadzono Bema w randze feldmarszatka na ,,hono-
rowym zestaniu" w Aleppo (Halebie) w Syrii. Przebywat tam od lutego
1850 r. Stamtad stat do wtadz obszerne memoriaty z projektami reorgani-
zacji i modernizacji armii, o ktérych wiemy z zachowanej korespondencji'®.

Jesli idzie o stron¢ techniczna, Bem przewidywal utworzenie w rejo-
nie Aleppo, zasobnym w zloza rud zelaza oraz saletry, wielkiego arsenatu
i osrodka zaopatrzeniowego armii. Od czerwca 1850 r. realizowat ten
projekt na koszt wtasny. Uruchomit saletrzarnie, przerabiajaca miejscowa
saletre¢ na potfabrykat prochu strzelniczego. Probki swych wyrobow prze-
stat do Stambulu wraz z obietnicg obnizenia o dwadzie$cia procent
kosztow produkcji. Wiladze tureckie ocenily wysoko uzyskane przez
Bema rezultaty. Wyasygnowaty 50 tys. piastrow na rozbudowe wytwoérni
oraz umozliwity zatrudnienie w niej kilku polskich oficeréw ,,poturczen-
cow". W zwigzku z tym przybyli woéwczas do Aleppo bracia Wtodzimierz
i J6zef Koztowscy, Jan i Adam Hoszowscy oraz Pawetl Skalecki. Lacznie
z przebywajacymi tamjuz wczes$niej Osmanem Bejem (Dionizym Zarzyc-
kim) i Jussufem Bejem (Jozefem Woronieckim), Bem dysponowat wiec
siedmioma wykwalifikowanymi pomocnikami.



Z innych techniczno-organizacyjnych pomystéw Bema warto —jako
ciekawostke — wspomnie¢ propozycje uzycia wielbtagdow jako sily
pociggowej w artylerii. Prowadzil tezjakie§ do§wiadczenia majace nacelu
doskonalenie broni. Nie wszystkie wszakze dwczesne plany generata
z zakresu techniki byly zwigzane z wojskowoscia. Horyzonty i zainte-
resowania techniczne Bema byly znacznie szersze. Wedle $wiadectw
opracowywal w Aleppo nowe modele maszyn, zamys$lat tez przeprowa-
dzenie pomiardéw a nastepnie regulacji Tygrysu i Eufratu, zdajac sobie
sprawe jak wielkie znaczenie dla imperium osmanskiego miatoby usptaw-
nienie owych rzek na calej ich dtugosci'’.

Realizacje wszystkich tych dalekosi¢znych projektow udaremnita
przedwczesna $§mier¢ Bema w listopadzie 1850 r.

Druga wazng postacia o podobnych aspiracjach byt inny polski
Wyzszy wojskowy, rowniez przybyly z Wegier — gen. Henryk Dembin-
ski. Byt on wyksztalconym w Wiedniu inzynierem, a w p6zniejszym nieco
okresie miat si¢ da¢ poznaéjako wynalazca. Nie zdecydowat si¢ na zmiang
wiary, totez byt internowany w Brussie (obecnie: Bursa), a nast¢pnie
w Kiutahii do 1851 r. Pézniej przebywatl w Stambule do 1853 r., negocju-
jac zwtadzami swdj ewentualny udziat w dowodztwie i reorganizacji armii
suttanskiej. On rowniez sktadat liczne memoriaty.

Intrygujacym, szczegolnie dla historyka techniki, epizodem konta-
ktow Dembinskiego z wtadzami tureckimi jest tajny projekt nowej broni,
Jaki miat on pozostawi¢ — w przewidywaniu rychtego konfliktu z Rosja

opuszczajac Stambul w 1853 r.%°. Znamy te sprawe wylacznie z dwoch
relacji Sadyka Paszy, roznigcych si¢ co do szczegotow, ale dos¢ zgodnych
W opisie utopijnego, jego zdaniem, pomystu. Obie te wersje znajduja si¢
w opublikowanych w 1962 r. wspomnieniach Sadyka, poswig¢conych
glownie wojnie krymskiej*'. Jedna stanowi fragment owych wspomnief,
druga — szczesliwym trafem — polskiego przektadu ustgpu znacznie
obszerniejszych pamietnikow Sadyka, drukowanych po rosyjsku na ta-
niach czasopisma ,,Russkaja Starina" w latach 1895-1904, ktéry wydawca
ksigzki, Jozef Fijatek, zamies$cil jako aneks do wstgpu. Obie napisane
zostaly w latach siedemdziesigtych ubieglego wieku.

W Moich wspomnieniach o wojnie 1854 roku Sadyk tak relacjonuje
Propozycj¢ Dembinskiego:

Zeby mu wydano w posiadanie na rok caly wyspe Cypr ze wszystkimi
jej dochodami, ze za te dochody zakupi ingrediencji rozmaitych potrzeb-
ach do masy zatruwajgcej powietrze, ktora bedzie obrocong na proch



podobny do tego, jaki sie uzywa do harmat. Ze kaze la¢ harmaty wias-
ciwe do strzelania tq masq, na co trzeba zatozy¢ laboratorium i ludwisar-
nig i tak hermetycznie zamkngcé wyspe, zeby nikt nie mogi sie dowiedzie¢
0 tajemnicy przed czasem. Strzelanie z harmat i masy, przyrzqdzonych
przez generata, mialo zarazaé powietrze nagle, w sposob, Ze tysigce
choc¢by jakie nieprzyjaciol mialy padac trupem, jak od morowej zarazy,
jak od apopleksji. Po kilku strzatach kazda armia miala byc¢ zniszczong
1 zwyciestwo pewne zapewnione posiadajgcym harmaty i mase wynalazku
generala®’

Analogiczny fragment pamig¢tnikéw rosyjskich brzmi:

Generat proponowal, aby dano mu kwote miliona frankow na zakup
lekarstw, drugi milion na organizacje i utrzymanie na wyspie Cyprze
laboratoriow i pracownikow. Zobowigzywal sie on przygotowac¢ w prze-
ciggu dwoch miesiecy takq mieszaning, ktora wypuszczona z armat znisz-
czy doszczetnie wojsko skladajgce sie chocby z kilku setek tysiecy
zolnierzy. Dziatanie to bedzie przeprowadzone za pomocq zabojczego
zapachu, jaki bedzie wydawaé ta mieszanina,”

Sadyk miat zapozna¢ si¢ z tym dokumentem, sporzagdzonym wjezyku
polskim, w czerwcu 1854 r. i zaznajomi¢ z jego treScig wladze tureckie.
Propozycji Dembinskiego nie potraktowano powaznie. Na podstawie
przytoczonych wyzej ogbdlnikowych opisoéw wypada si¢ wszakze zasta-
nowié¢, czy nie mamy w tym przypadku do czynienia z prekursorskim
pomystem artyleryjskiego ataku gazowego, znacznie wyprzedzajacym
epoke. Zastuguje on by¢ moze na odnotowanie w powszechnej historii
rozwoju techniki wojennej, niezaleznie od ocen moralnych czy emocji,
jakie budzi¢ moze doskonalenie broni w ogole, a broni chemicznej w
szczegolnosci. Domysty takie wydajg si¢ tym bardziej uzasadnione, ze
Dembinski uzyskat nastgpnie kilka francuskich i brytyjskich patentow na
wynalazki techniczne®*.

Sposrod oficerow, ktorzy weszli w tym czasie do shuzby tureckiej,
dwaj szczegodlnie zastluguja na uwage, takze z punktu widzenia historii
techniki. Kapitanem w sztabie generalnym i naczelnikiem dzialu karto-
grafii w ministerstwie wojny zostat Konstanty Borze¢cki, ktoéry miat
z czasem zastynac¢jako Mustafa Dzelaleddin Pasza, pionier tzw. turkizmu,
podstawy ideologicznej nowoczesnej Turcji*’. Seweryn Bielinski, znany
w Turcji jako Nihad Pasza, podczas wojny krymskiej w randze majora
opracowywat plany wybrzeza Anatolii (czyli Azji Mniejszej) i budowat
forty w Redut Kale®.



Najmniej znany sposrdd nich byt Hipolit Kuczynski (Mehmed Bej)*’,
ktory jako oficer tureckich wojsk inzynieryjnych uczestniczyt podczas
wojny krymskiej w fortyfikowaniu Szumli.

Poczatki cywilnej dziatalnosci technicznej Polakéw w imperium
osmanskim az do lat pig¢édziesiatych ograniczaty si¢ do zaj¢é typowo
rzemie$lniczych lub zwigzane byly z gospodarstwem wiejskim. Tego
rodzaju aspiracje znalazty wyraz w postulatach przedtozonych w 1849 r.
wladzom tureckim przez internowanych w Widyniu. Juz w ich drugim
punkcie ,,zadano", ,,aby chcacym pozostaé¢ pod panowaniem tureckim
rzemie$§lnikom pozwolono zamieszka¢ na ziemi tureckiej w miejscach
wlasnego wyboru, a innym zatozyé kolonie [...]"*". Znamy z literatury
wspomnieniowej i ubieglowiecznych relacji podréznikéw nazwiska nie-
ktérych z owych rzemieslnikdw, przede wszystkim tych, ktérzy dziatali
w Stambule lub jego okolicach, jak np. stolarz Joézef Ratynski, miynarz
Stefan Skalski (wystepujacy pod przybranym nazwiskiem: Plum), zegar-
mistrz i jubiler Jan Kwiatkowski, krawiec A.Jasinski, siodlarz Vogel czy
szklarz H.Janko®.

Natomiast do dziatlalnosci technicznej na wigksza skalg, na poziomie
inzynierskim, doszto w nastgpstwie kolejnych wydarzen politycznych
zwigzanych z wojna krymska. Starcie mocarstw wschodnich obudzito na
nowo nadzieje Wielkiej Emigracji. Zabiegi o utworzenie u boku armii
tureckiej polskiej sity zbrojnej przyciggnety nad Bosforuchodzcéw z catej
Europy. Tylko nieliczni spos$rod nich znalezli si¢ ostatecznie w szeregach
kozakéw suttanskich, ktorym patronowat Hotel Lambert, wzglednie wzie-
li udziat w wojnie w stuzbie brytyjskiej czy francuskiej. Wigkszosci —
rozczarowanej najpierw przedtuzaniem si¢ pertraktacji w sprawie legionu
demokratycznego, a nastepnie ich fiaskiem — nie odpowiadata perspek-
tywa ,,za par dwiescie uczy¢ zaki, zbija¢ bruk o glodzie chtodzie, lub
w Sadyka i$¢ Kozaki [...]"*°. Szczupto$é funduszy, ktorymi ci ludzie
dysponowali, czesto niedostatecznych by mysle¢ o powrocie na Zachdd,
Ruszata ich do imania si¢ rozmaitych dorywczych zajeé, by zarobi¢ na
Utrzymanie. Nieprzypadkowo znalazty si¢ wsérdd nich zajecia techniczne
owczesna Turcja byla tak dalece zacofana pod tym wzgledem, ze
niemal kazdy Europejczyk moégt w niej uchodzi¢ za eksperta w tej dzie-
dzinie.

Juz sam poczatek polskiej dziatalno$ci inzynierskiej w imperium
osmanskim byl na tyle spektakularny, ze w literaturze wspomnieniowej
odnotowano drobiazgowo jego okolicznosci. Doszto do niego z inicjatywy



Franciszka Sokulskiego®', podowczas przywodcy demokratycznej czesci
polonii w Stambule, majacego tam juz pewne wptywy. Byt on wyksztat-
conym i do§wiadczonym technikiem. W specyficznych warunkach turec-
kich wszakze nalezat do tych, ktérzy — zgodnie z przytoczong wyzej
opinig Koszczyca—nie mogli znalez¢ sobie zaj¢cia odpowiadajacego ich
kwalifikacjom. Utrzymywat si¢ z dorywczych ttumaczen, pisania kores-
pondencji do zagranicznych gazet, a takze — co nam dzisiaj moze wydaé
si¢ osobliwe — z przepisywania akt dla ambasady amerykanskiej.

Wtiasnie dzieki protekcji Owczesnego konsula amerykanskiego,
Browna, udato si¢ Sokulskiemu w 1854 r. uzyska¢ zamowienie rzagdowe
na budowe pierwszej w imperium tureckim linii telegraficznej ze Stam-
butu do Szumli. Inwestycja ta miata niewatpliwy zwigzek z toczgca si¢
wojng — chodzilo o zapewnienie szybkiej nowoczesnej tacznoscei stolicy
z dowodztwem frontu batkanskiego. Zawsze pamigtajacy o rodakach
Sokulski nie przegapit okazji zatrudnienia ich przy tym przedsiewzigciu.
Pierwszymi jego wspolpracownikami byli towarzysze broni z Wegier —
Sortylewski i Henryk Kurkiewicz. Wiosng 1855 r. zaangazowat dalszych
Polakéw: Karola Brzozowskiego®?, Jozefa Akkorda™, Antoniego Gemb-
ke**, Pawla Stotwinskiego®”, Karola Mokranskiego®, Jozefa Zmijewskie-
go’’ i Ludwika Liczbinskiego®®. W pamietnikach tak sam o tym pisze:

Na koszta konstrukcji otrzymatem od rzqdu tureckiego pisemne
upowaznienie do podejmowania potrzebnych funduszow z kas rzqdowych.
Do mnie nalezato wytrasowanie linii, kupno, rozwozka materiatu, posta-
wienie stupow, budowanie domkow dla dozorcow i wyplata robotnikow.
Na to wszystko, na catej przestrzeni przez Adrianopol do Szumli, wydatem
322.058piastrow. Rachunki na te wydatki przedtozytem administratorowi,
zachowujgc sobie tychze kopie. Zawieszanie drutow wykonano wprost
pod zarzqgdem Delarne'a przez robotnikow sprowadzonych z Francji.

W koncu pazdziernika 1855 r. linia ze Stambulu do Szumli byla
zupelnie wykoriczona, poczem wrécilismy do Stambutu?’

Szerzej rozpisat si¢ o raczej niezwyktych okolicznosciach tego przed-
siewzigcia Mitkowski:

Budowa ta na szczegolne zastuguje wspomnienie, tak z tego wzgledu,
ze ow najpierwszy w Turcji telegrafjest wylqcznie dzietem Polakow, jako
tez z powodu zdumienia w kolach urzedowych tureckich, w jakie kola te
wprawil finansowy robét rezultat. Ze Sokulski caly do wytyczenia linii
i prowadzenia robot [...] inzynierski i dozorczy personel ze wspotziomkow
swoich ztozyl, w tym nic nie mogio by¢ dziwnego. Powodd do wywolania



zdumienia w nastepujgcy wyrodzil sie sposob. W Turcji, jak wszedzie
zresztq, dla robot rzgdowych uktada sie kosztorys, do ktorego wykonaw-
cy stosowac sie winni. Wykonawcy stosujq sie, baczqc zazwyczaj na to,
azeby si¢ w rubryce wydatkow cos niecos na ich osobistq okroito korzysé.
W posiadtosciach padyszacha wiadza wykonawcza [...] wysokie posiada
powazanie, a wolno jej wiecej niz gdzie indziej z racji niezbyt wysokiego

bieglosci rachunkowej stopnia. Z racji tej suto sie¢ wszelacy robot rzq-
dowych wykonawcy oblawiajq — dobrze, jezeli w granicach kosztorysu.

Sokulski mial roboty w pewnym oznaczonym skonczy¢ terminie. Nie
skonczyl, wuzyskat jednak przedtuzenie, ktore w wysokich sferach rzgqdo-
wych, oblezonych przez szyjgcych Sokulskiemu buty wspotzawodnikow do
robot nastepnych, wzbudzito niezadowolenie. W W.Porcie na przybycie
jego oczekiwano, celem udzielenia mu dymisji, do ktorej pretekst w ra-
chunkach wynalezé sie  spodziewano. Przyjezdza oczekiwany nareszcie;
witany drewnianym oblicz przetozonych swoich wyrazem, skiada rachunki
—rachunki wykazujq nie wydang kilkudziesieciu tysiecy piastrow (piastr
rowna sie jednej pigtej franka) kwote.

— Co to znaczy?... — rozleglo sie srod wysokich urzednikow turec-
kich zapytanie.

Jeden rezultat ten przypisywal glupocie, drugi uczciwosci. Przypusz-
cza¢ nalezy, zZe sam minister do tego ostatniego przychylil sie zdania,
albowiem Sokulski nadal w stuzbie w charakterze mehendysa (inzyniera)
zatrzymany zostal [...]."

W nagrode¢ za gospodarnos$¢ i obnizenie kosztow budowy Sokulski
objal stalg posade¢ ,,inzyniera konstruktora z siedzibg w Adrianpolu"
(obecnie: Edirne), ajego wspolpracownicy otrzymali gratyfikacje. Rzetel-
no$¢ wykazana przez Sokulskiego sprawita, ze niebawem powierzono mu
budowe¢ nastepnej linii telegraficznej catkowicie na wtasng reke, tym
razemjuz bez pomocy specjalistow francuskich. Réwniez i do tego
Przedsiewzigcia zaangazowat polski personel. Cztery stanowiska mehen-
dysow, z pensja 1500 piastrow miesigcznie, obsadzil Brzozowskim,
Akkordem, Mokranskim i Stotwinskim. Zatrudnit tez kilku rodakéw jako
tzw. dozorcow robot, z gaza dwukrotnie mniejszg, ale i tak wysokajakna
stosunki tureckie.

Relacje z budowy tej waznej linii, ktora potaczyta Turcje — poprzez
Nisz w Serbii — z europejskg siecig telegraficzng, mamy z pierwszej reki.
Wyszta spod piora (dodajmy, nie byle jakiego pidra) jednego z gtéwnych

jejrealizator6w — Karola Brzozowskiego.



W koncu r. 1856 wystata nas W Forta pod naczelnictwem Franciszka
Sokulskiego na zbudowanie linii telegraficznej z Adrianopola do Niszu
i polgczenia jg z linig, ktorq Serbowie przy pomocy inZynierow austriac-
kich doprowadzilijuz do Aleksinca, miasta najblizszego granicy tureckiej.
Aby utatwi¢ nam roboty i zdjgl z nas ciezar znoszenia si¢ z wladzami
miejscowymi, dodata nam Wysoka Forta dwoch komisarzow: jednego
z ramienia ministerium skarbu, drugiego ze strony ministra spraw wewne-
trznych. Bejowie ci mieli po pigéset rubli na miesigc, ale rzadko kiedy byli
z nami na linii; niby bardzo gorliwie zajmowali si¢ u gubernatorow
sprawami telegrafu, lecz popychajgc je pozormie naprzod, pragneli jak
najdiuzej roboty przeciggac.

Naczelnik nasz Sokulski, czlowiek czynny, sumienny, rwal sobie
wlosy, gdy co chwila to zabraklo stupow, to robotnika, albo, co gorsza,
zawieruszyl sie¢ w drodze z Konstantynopola wystany drut lub porcelanki.
[...] Biedny naczelnik pisal do komisarzow, wysytat umysinych, galopowat
po kilkadziesigt kilometrow i gdy jedng usungl przeszkode, stawata mu
w drodze druga.

Ja wytykatem linie, przecinatem lasy. Przy drogach owczesnych,
kretych, waqziutkich, is¢ z linig niepodobna bylo, trzeba bylo je prostowac,
albo szukaé innych, wygodniejszych i krotszych, i zdobywal je sobie
siekierq. Do mnie nalezato kopanie dziur i wystupowanie linii; za mng
drugi oddzial przykrecal do stupow porcelanki i rozwijat druty; trzeci je
zawieszal i regulowal, tak ze gdyja z robotq przybylem do miasta, gdzie
miata by¢ stacja telegraficzna, w cztery lub pie¢ dni za mng druty wcho-
dzilty do biura, ktore zaraz moglo by¢ otwarte.

W potowie sierpnia 1857-go opalony jak Beduin, okryty potem i ku-
rzawq, zatknglem tyczke przy bramie Sofii [...]."

Wiosng 1858 r. powierzono Sokulskiemu budowe kolejnej linii tele-
graficznej, biegngcej ze Stambutu na zachoéd, do Salonik i dalej przez
Ochryde do Albanii. Gléwnymi jego pomocnikami byli tym razem Sor-
tylewski, Adam Antonowicz i Francuz Vivet. Jednocze$nie inne tego
rodzaju kontrakty otrzymali dotychczasowi wspotpracownicy Sokulskie-
go: Brzozowski na trasie Adrianopol—Tulcza (obecnie Tulcea w Rumu-
nii), a Mokranski na trasie Skutari (obecnie Uskudar, azjatycka dzielnica
Stambutu) — Izmit. Doszto wigc do swego rodzaju ,,polskiego monopolu"
w tym zakresie. Sokulski poswigca temu w pamie¢tnikach nastepujacy
ustep:



Na wiosng 1859 roku zaczeto juz budowac telegrafy w Azji, pomnozyt
sig zatem korpus mehendysow. Na mojq propozycje zostali wowczas
przyjeci nastepujgcy Polacy: Cholewinski, Ewaryst Lochman, Achmeto-
wicz, Skalski i kilku Polakow na dozorcow. Mnie oddano dyrekcje dalszej
budowy telegrafu do Elbasan. Karol Brzozowski, po ukonczeniu linii do
Tulczy, znowu znalazi sie przy mnie. W tym roku zaszla zmiana w glownej
dyrekcji, w miejsce bowiem Mehmed-ejfendiego zamianowany zostal
Ormianin Agaton-effendi (nazwiska nie pamietam). Ten napisal wkrotce
do mnie, abym do Stambulu przystal jednego z najzdolniejszych mehendy-
sow. [...] Na wezwanie Fuad-paszy wystano Brzozowskiego do Damaszku
dla objecia budowy telegrafow w tych okolicach.

Po skonczonej budowie telegrafu do portu w Elbasan, powrdcitem do
Stambutu, gdzie juz stale zamieszkalem. Rownoczesnie ze mng rozjechali
sig rowniez i moi mehendysi —jedni do budowy nowych linii telegraficz-
nych, drudzy do nadzoru juz ukonczonych. Ja wyjezdzatem odtgd tylko
sporadycznie, w miare potrzeby, zajmujgc sie glownie polqczeniem tele-
grafow Turcji europejskiej z azjatyckimi kablem podmorskim przez Bos-
for i Dardanele, jak i rowniez pracowalem nad polgczeniami telegrafu
tureckiego z Galaczem w Rumunii i Ismaitowem, nalezgcym wowczas

Jjeszeze do Turcji, drutem podwodnym przez Dunaj.*’

Nie zachowal sie¢, niestety, zaden przekaz na temat syryjskiego epi-
zodu telegraficznego w bogatej 1 obfitujacej we wspomnienia ze Wschodu
spusciznie Brzozowskiego. Nie ma tezjego nazwiska na stojgcym do dzis
w Damaszku pomniku budowniczych telegrafu. Tak wi¢c odnotowana
Przez Sokulskiego jego pionierska w tej dziedzinie dziatalno$¢ na terenie
Syrii nie zostata, jak dotad, poswiadczona w sposéb jednoznaczny. Nie

trwata tezzbytdlugo,bowiemjuzw styczniu 1860 r. skierowano Brzozo-
wskiego do Albanii dla przeprowadzenia paru linii lokalnych: Elbasan—
Tirana, Elbasan—Monastyr (obecnie: Bitola w Macedonii), Awlonia
(obecnie: Vlone)—Szkodra—Antiwari (obecnie: Bar— port w Czarno-
gorze). Obszerne wspomnienia z realizacji tych przedsiewzie¢, dokona-

przy wspétpracy Marcina Krzymuskiego, wraz z barwnym opisem
towarzyszacych jej przygod i perypetii, a takze miejscowej przyrody

izwyczajow, opublikowal Brzozowskiw prasiekrajowej*’. Doswiad-

czenia te dodatkowo ugruntowaty zaufanie witadz tureckich do Polakéw,
Jako niezawodnych budowniczych linii telegraficznych w specyficznych
Warunkach imperium osmanskiego, gdyz roboty te prébowano uprzednio
Wykona¢ wtasnymi sitami, jednakze bez powodzenia.



W latach 1864-65 Brzozowski nadzorowal, jako inspektor z ramienia
wtadz, budowe linii telegraficznych w rejonie Angory (dzisiejszej Anka-
ry). Byl niewatpliwie najwybitniejszym, obok Sokulskiego, z polskich
pionierow, ktorzy stworzyli zreby sieci telegraficznej w panstwie osman-
skim. W jednym z listow do kraju napisat: [..] budowalem linie telegrafi-
czne jako naczelny inzZynier i odrutowalem wielkqg czes¢ Turcjijak rozbity
garnek”, a w innym stwierdzil, ze trasujac je przemierzy! pieszo odlegto$é
odpowiadajaca mniej wiecej dlugosci rownika ziemskiego™.

Polacy pracowali réwniez licznie przy eksploatacji tureckiej sieci
telegraficznej. O spotkaniach z polskimi telegrafistami zatrudnionymi
W najrozmaitszych, nierzadko egzotycznych zakatkach imperium osman-
skiego napomykaja ubiegltowieczni emigranci i podr6znicy. Wiemy stad
np., ze niejaki Smolenski kierowal stacja telegraficzng w Chanekinie,
w poblizu granicy perskiej, a nastepnie od okoto 1869 r. pracowat w biurze
telegraficznym w Bagdadzie®®. Inspektorem sieci telegraficznej w Dobru-
dzy byl w latach szesédziesigtych zesztego stulecia Jozef Cholewinski,
jeden z mehendysow Sokulskiego®’. Zastepca inspektora telegrafu w Bag-
dadzie byl w 1869 r. niejaki Jaworski, o ktorym wiadomo tylko, ze miat
gromadke dzieci*®. Najwicksza kariere w tureckiej stuzbie telegraficzne;j
zrobil wspotpracownik Sokulskiego, Adam Antonowicz, konczac ja w
1889 r. jako naczelny dyrektor poczt i telegrafow catej azjatyckiej czesci
imperium®’. Mozna przypuszczaé, ze rola, jaka odgrywali Polacy w turec-
kiej stuzbie telegraficznej sprzyjata zatrudnianiu w niej ziomkoéw takze
z nastepnego pokolenia emigracyjnego. Zdaje si¢ to poswiadczaé fakt, ze
w 1884 r. stacja telegraficzng w Bagdadzie kierowal T. Latynek, syn
lekarza uchodzcy™’.

W 1865 r,, w ramach europeizacji panstwa, wtadze tureckie utworzy-
ty rzadowg stuzbe¢ techniczng wzorowang na francuskim Korpusie Drog
1 Mostow. Zbiegto si¢ to w czasie z naptywem nad Bosfor kolejnej fali
emigracyjnej po klgsce powstania styczniowego. Naturalnie, uchodzcy ci
szukali pracy, a administracja turecka zainteresowana byta w obsadzeniu
stanowisk w nowym resorcie ludzmi o jakich takich kwalifikacjach tech-
nicznych. Angazowaniu Polakéw sprzyjata renoma, jakg wyrobili sobie
u wiladz suttanskich nasi budowniczowie linii telegraficznych, sprzyjata
tez atmosfera polityczna oraz brak miejscowej konkurencji zawodowe;j.
Nie bez znaczenia byl wreszcie fakt, iz organizator i dyrektor generalny
ministerstwa robot publicznych — sprowadzony specjalnie w tym celu
z Francji inzynier Ritter, Alzatczyk — okazal si¢ ,,wielkim przyjacielem
Polakow">'. W tej sytuacji, jak pisze w pamietnikach jeden z 6wczesnych



przybyszow, dos¢ bylo powiedzie¢ «ben lechly», jestem Polak, by uzyskac
to, 0 co sie prosi—totez dzial drog i mostow w prowincjach tureckich byt
od szeféw do ostatniego konduktora samq prawie polonig obsadzony™”.
Poswiadcza to i Sokulski, stwierdzajac: Z tego powodu budowa drog i
mostéw byla niemal wylgcznie powierzona Polakom [..]7°. Potwierdzaja
tez rozliczne zrodta — wspomnienia, relacje podroznikow.

Nie doszto, niestety, do zbadania pod tym katem stambulskich archi-
wow, totez informacje jakie posiadamy na ten temat sg wyrywkowe,
rozproszone i z calg pewnos$cig niepetne. Ale to, co wiemy wystarcza, by
zda¢ sobie sprawg ze skali zjawiska. Znamy kilkanascie nazwisk Polakow
Piastujgcych stanowiska naczelnych inzynieréw w rozmaitych wilajetach,

czyliprowincjach, na ktére podzielone bylo administracyjnie imperium
osmanskie. A trzeba pamigtaé, ze wiele z tych wilajetow odpowiadato
obszarem panstwom i to wcale niemalym. Byli tez Polacy naczelnymi
inzynierami w mniejszych jednostkach administracyjnych, na ktére dzie-
lity si¢ wilajety, tzw. sandzakach. Licznie pracowali na podrzedniejszych
stanowiskach konduktoréw drég i mostow, w niektéorych prowincjach
tworzac cale zespoly projektantow i wykonawcow robdt budowlanych.

Zacznijmy przeglad polskich osiggni¢é na tym polu od postaci zna-
jomej. Franciszek Sokulski pisze we wspomnieniach: Wr. 1865 przenio-
stem sig ze stuzby telegrafow do nowo utworzonej administracji budowy
drog i mostow, jako wiecej odpowiadajgcej mojemu fachowi. (...) Mnie
Powierzono sandzak philipopolski...>*. Objat wiec stanowisko w Filipopo-
lu (obecnie: Ptowdiw w Bulgarii). Jego pomocnikiem byt tam wyprébo-
wany wspotpracownik z czaséw budowy linii telegraficznych, Ewaryst
Lochman. W 1869 r. awansowat Sokulski na naczelnego inzyniera wila-
jetuadrianopolskiego. Podlegali mu inzynierowie okregowi w Filipopolu,
w Sliwnie i w Rodosto (obecnie: Tekirdag w Turcji europejskiej). Pozostal

natym stanowiskudo 1877r.”

Dokonajmy teraz przegladu czesto dos¢ przypadkowych informacji
okarierach innych Polakéw piastujacych wysokie stanowiska w tureckiej
Panstwowej stuzbie inzynierskiej.

Edwin Wrzesniowski — najlepiej wyksztalcony fachowo z Polakéw
Pracujacych w Turcji — byt od 1870 r. naczelnym inzynierem wilajeto-
Wym w Adanie, w potudniowo-wschodniej Azji Mniejszej’°. Zajmowal

si¢ tam budowg drogbitych, m.in. natrasie Mersyna—Tars—Adana, oraz
mostow; przeprowadzatregulacje ulic w Tarsie. Po dokonaniu odpowied-
nich badan terenowych, opracowal projekt osuszenia bagien w rejonie



starozytnego Issos. W warunkach tureckich, szczegblnie na tak zapadtej
prowincji, gdzie fundusze przeznaczone na roboty publiczne byty nader
ograniczone, nie mogt realizowaé przedsigwzigé odpowiadajacych jego
kwalifikacjom 1 aspiracjom. Nawykly do stosunkoéw europejskich, nie
umial dojs¢ do porozumienia z lokalnymi wladzami. Nadto, w przeciw-
ienstwie do zdecydowanej wickszosci tamtejszych Polakéw — na ogotl
zafascynowanych Wschodem — Zle si¢ czut z dala od Europy. Poprosit
wiec o przeniesienie. W latach 1872-1877 byt naczelnym inzynierem
wilajetowym w Hercegowinie z siedzibg w Sarajewie. Zajmowatl si¢ tam
gtéwnie budowg i naprawg drog oraz mostow (m.in. na rzece Neretwie
pod Gabelg). Pilnie $ledzil §wiatowy postep techniczny i popularyzowat
go wsérod miejscowej polonii; m.in. wygtosit odczyt wyjasniajacy zasade
dziatania telefonu.

Mimo wyjatkowo wysokich kwalifikacji zawodowych, nie zrobit
Wrzesniowski w Turcji btyskotliwej kariery. Przeszkodzitlo mu w tym
zapewne usposobienie’’.

Zastepca Wrzesniowskiego w Adanie byl Jozef Chrzanowski, biegle
wtadajacy jezykiem tureckim i arabskim, wielki mito$nik Wschodu. Zna-
lazt si¢ tam po powstaniu wegierskim, pracowat pare lat przy robotach
inzynierskich w Egipcie, nastepnie stuzyl w kawalerii tureckiej awansujac
do stopnia kapitana. Uzywal imienia Jusuf effendi. Aleksander Jabto-
nowski, ktory zetknal si¢ z tg tak niedobrang parg rodakéw w 1870 r.,
w diariuszu podréznym zapisat:

Z towarzyszem swym p. Edwinem stanowi biegunowe przeciwienstwo
we wszystkim prawie [...] P. Edwin zawsze dat uczu¢ Turkowi, czy baszy
czy pospolitemu, zZe on Europejczyk, gdy tymczasem Jussif-eff lubil towa-
rzystwo Turkow, przyjaznil sie z nimi i szukal nawet pewnej wsrod nich
popularnosci. Takie wszakze przeciwne ich usposobienia byly bardzo
uzyteczne dla kraju, ktoremu swe ustugi ofiarowali.

Przy ich jednostajnym bowiem traktowaniu na serio swego obowiqz-
ku — co, nawiasem powiedziawszy, jest rzeczq bardzo nieczestq wsrod
Europejczykow na Wschodzie — wynikalo, ze czego p. Edwin nie zdotal
przeprowadzi¢ z gory jako szef, Jusufprzez swe prywatne stosunki wytar-
guje na Turkach — i robota idzie.”

W Sarajewie zastepca Wrzeéniowskiego byl Teodor Wanikowicz™.
Dzicki przygarsci ploteczek, jakimi ubarwit swo6j pamictnik Wtadystaw
Jabtonowski — ktoéry w tym czasie przebywat tam jako lekarz w tureckiej
stuzbie panstwowej — wiemy, ze Wankowicz przysparzat swemu szefowi



ktopotow, gdyz wykazywal sktonno$é¢ do nawigzywania romansow, co
w tej strefie geograficznej grozito niebezpiecznymi komplikacjami. Dal-
szych kolei kariery inzynierskiej Wankowicza nie znamy, wiemy wszak-
ze, ze awansowal na inzyniera wilajetowego, gdyz w 1893 r. wymieniono
go wsrdd uczestnikow zebrania polonijnego w Stambule jako jednego
z ,,naczelnych inzynierow". Wedle nekrologu w prasie krajowej Tureckie
posiadtosci w Azji Mniejszej zawdzieczajq mu najlepsze drogi, z trudem
wykute w skalistym gruncie.”’

Jan Komadzinski®', osiadty w Turcji po wojnie krymskiej, poczat-
kowo imal si¢ roznych zaj¢é zarobkowych — pracowal jako urzednik
w Samsun, nastepnie jako buchalter w Amasji (gdzie, dorobiwszy sie,
ufundowat cmentarz katolicki), wreszcie trafit w 1862 r. do stuzby pan-
stwowej. Po utworzeniu administracji dréog i mostow zostal — zgodnie
z kwalifikacjami — inzynierem okregowym w Sliwnie, a z czasem inzy-
nierem wilajetowym w Konii, w Azji Mniejszej. Zatrudnial licznych
Polakéw, doksztatcajac ich wieczorami w zakresie nauk przydatnych
w fachu inzynierskim. Wielu sposréd jego wychowankéw zrobito w tej
dziedzinie kariery w tureckiej stuzbie panstwowej, trzech z nich osiggneto
stanowiska inzynierow wilajetowych.

Stosunkowo duzo wiemy o personelu inzynierskim i organizacji
Pracy w wilajecie naddunajskim, obejmujacym tereny péinocnej Bulgarii.
Naczelnymi inzynierami w jego stolicy, Ruszczuku (obecnie: Ruse) byli
kolejno trzej Polacy. Pierwszym z nich byl mjr Jézef Jerzmanowski,
Weteran powstania listopadowego, noszacy w Turcji imi¢ Jussuf Bej.
Zatrudnial on wielu rodakow, m.in. — za wstawiennictwem Sokulskiego
~—przyjat w 1865 r. do pracy Karola Kalite®*. Wtasnie dzieki pamietnikom

owego bohatera uchodzcy® znamy sporo szczegdtéw o tzw. ruszczuckiej
brygadzie inzynierdéw, calkowicie zdominowanej przez Polakow. Wiemy

np.,ze na zim¢ caty personel $ciggat do Ruszczuka, by opracowywad
Projekty drég i mostéw na nastgpny sezon budowlany. Przed przystgpie-
niem do ich realizacji, konduktorzy losowali zadania b¢dace do wykona-
nia. Brygada cieszyta si¢ uzasadniong stawg — dzigki niej powstata na
terenie owego pogranicznego wilajetu sie¢ dobrych drég bitych, majacych
Wazne znaczenie strategiczne. Dziatalnos$¢ ta byta popierana i doceniana
Przez wtladze, a zwlaszcza przez miejscowego gubernatora, Midhata
Pasze , wielkiego przyjaciela Polakow —jednego z nielicznych w 6wczes-

nej Turcjimezéw stanuzprawdziwego zdarzenia.



Sposrod czterech podleglych Jerzmanowskiemu inzynierdw okre-
gowych, trzech bylo Polakami: Antoni Gorkiewicz®, Witold Milowicz®
i Zygmunt Mineyko®®. Konduktorami pierwszej klasy byli ,,poturczeniec"
Iskinder Bej (Jozef Leniecki), Karol Kalita, Emeryk Tchorzewski (weteran
powstania wegierskiego, ktéry przybrat imi¢ Ibrahima) i Gawronski.
Wsrdd szesciu konduktorow drugiej klasy znajdowato si¢ czterech Pola-
kow: Izydor Rawski (Sydor)®’, Jozef Kalita (Jussuf) — brat stryjeczny
Karola, Markiewicz®® i Niemira. Kalita wspomina jeszcze o konduktorze
Domanskim.

We wspomnieniach Kality znalazto si¢ troche¢ szczegdétowych infor-
macji o wykonywanych przez brygade ruszczucka pracach. W lecie 1865 r.
zaznajamial si¢ on ze sposobem prowadzenia rob6t pod kierunkiem Le-
nieckiego w rejonie Tyrnowa. Poinstruowano go réwniez, w jaki sposob
egzekwowac sile robocza od miejscowej ludnosci. Nastepnie pracowat do
konca pazdziernika przy budowie drogi w okolicach Ptewny (obecnie:
Pleven). W nast¢pnych latach Kalita prowadzit prace budowlane w Szum-
li, budowat drogi Etropole—Lukawica (obecnie: Lukowit) i Oriachowi-
ca—Tyrnowo—Drianowo, oraz przebudowywat most na rzece Jantrze
w Tyrnowie. W tym czasie Leniecki skonstruowatl most na rzece Wit
w poblizu Plewny.

W 1867 r., po $mierci Jerzmanowskiego, naczelnym inzynierem
wilajetu zostat Zagdérowski, o ktorym wlasciwie nic nie wiemy. We
wrzesniu tego roku wydelegowano Kalite do Gabrowa, gdzie powierzono
mu odpowiedzialne zadanie zapewnienia suttanowi bezpiecznego przejaz-
du przez przetecz Szipka. Kierowat tam pracg trzech tysiecy robotnikow,
spedzonych z okolicy. W ciggu dwodch tygodni przygotowano droge
nadajacg si¢ dla powozdéw. W tym czasie Tchorzewski zostat okregowym
inzynierem drog i mostow w miejscowosci Lowecz. Nastgpnie Kalita
dziatat w Drianowie, a potem w Sylistrze w Dobrudzy.

W 1868 r. zmart Zagoérowski i naczelnym inzynierem w Ruszczuku
mianowano Alojzego Przezdzieckiego®. Byl on jednym z pionierow
miejscowego przemystu — zatozyt w Stambule fabryke, w ktorej wytwa-
rzal nieprzemakalne plaszcze gumowane, tzw. wowczas (od nazwiska
wynalazcy) makintosze, czego nauczyl si¢ przebywajac na emigracji
w Anglii. Nastgpnie wstapit do stuzby panstwowej. W 1861 r. byt naczel-
nikiem robdt publicznych w Stambule—przeprowadzal wowczas, wespot
z Sokulskim i innym, blizej nie znanym Polakiem, Machnickim, regulacj¢
ulic 1 opatrywanie ich tabliczkami z nazwami. W Ruszczuku kontynuowat



tradycje Jerzmanowskiego, zajmujac si¢ glownie budowa drog.
Zaprzyjaznit si¢ tam z miejscowym gubernatorem, Akifem Pasza, ktory
w 1868 r. zastapit na tym stanowisku Midhata. W 1871 r. — kiedy, po
$mierci przychylnego sprawie polskiej, a niech¢tnego Rosji wezyra, Alego
Paszy, nastapit prorosyjski zwrot w polityce Turcji — na specjalne zycze-
nie ambasadora Ignatiewa zlikwidowano, pod pozorem oszcze¢dnos$ci bu-
dzetowych, znakomicie prosperujacg brygade¢ ruszczuckg. Akifa Pasze
Przenoszono wlas$nie na analogiczne stanowisko do Bo$ni, zabral wigc tam
ze sobg Przezdzieckiego i czg¢$¢ jego polskiego personelu technicznego.
Tam tez potrzebne byly drogi strategiczne. Nie wiemy, jak dtugo
Przezdziecki piastowatl urzad inzyniera wilajetowego na nowym miejscu.
W kazdym razie w 1880 r. przebywatjuz w Galicji’’.

Kalita réwniez zaprzyjaznit si¢ z lokalnym tureckim dygnitarzem,
Alim Paszg, naczelnikiem sandzaku tyrnowskiego. Zetknat si¢ z nim
Prowadzac tam roboty. Kiedy pasza 6w awansowal na stanowisko walego
W Filipopolu, $ciagnat do siebie w 1869 r. Kalite na stanowisko inzyniera
okregowego, oproznione przez Sokulskiego, ktory odszedt do Adrianopo-
la. Podlegalo mu tam sze$ciu konduktoréw droég i mostow, sami Polacy:
z dawnej emigracji Ewaryst Lochman i Albert Achmetowicz, oraz wete-
rani powstania styczniowego — Markwart, Dabrowski, Dobrowolski

i Dewerny. Glownym dzietem Kality na tym stanowisku byt most o dtu-
gosci 250 m na betonowych podporach przez rzeke Giobsu, zapewne
dopltyw Tundzy. W 1871 r. zapadt na zdrowiu, poprosit o dymisje¢ i wyjechat
do Galicji.

Do$¢ nietypowa kariere zrobit wspomniany juz Zygmunt Mineyko.
Jak juz zaznaczono wyzej, przybyl on do Turcji na stale dopiero wiosna
1869 r.”'. Przedtem ukonczyt w Paryzu wojskowa Ecole d'Application
d'Etat Major (1867-68). Owczesny naczelny inzynier wilajetu naddunaj-
skiego, Przezdziecki — ktory byl spokrewniony z Mineyka i udzielat mu
gosciny w Stambule na poczatku lat sze§¢dziesiatych — zaproponowat
niu telegraficznie kierownictwo budowy linii kolejowej Nikopol—Plewna.
Jakzdaje si¢ wynika¢ ze wspomnien Mineyki, zadanie to obejmowato
rowniez opracowanie projektu tej kolei’>. Mineyko zrealizowat to przed-
siewziecie inzynierskie, cho¢ w 1870 r. przerwat prace, by wzigé¢ udziat
w obronie Francji. Potem budowatl jeszcze lini¢ kolejowag Stambul—
Izmit. Nast¢pnie mianowany zostat naczelnym inzynierem Epiru i Tes-
sali, zsiedzibg wJaninie.Od 1872 r. budowattam fortyfikacje wJaninie
iwPrewezie orazdrogistrategiczne w Epirze. Zainteresowania Mineyki
Wykraczaty daleko poza dziedzing inzynierii. Okoto 1876 r. zorganizowat



poszukiwania archeologiczne uwienczone odkryciem stynnej starozytnej
swiatyni w Dodonie, a w 1880 r. opracowat mape etnograficzng Epiru.

Mineyko utrzymywal ozywione kontakty z przedstawicielami miej-
scowej ludnosci greckiej i nie ukrywat sympatii dlajej aspiracji niepodle-
glosdciowych na terenach nadal znajdujacych si¢ pod panowaniem
tureckim. Dobitnym przejawem tej postawy bylo matzenstwo, jakie za-
wart z Prozerping Manarys, corka dyrektora gimnazjum w Janinie. Wladze
tureckie byly zaniepokojone takim zachowaniem swojego wysokiego
przeciez urzednika. Zrozumiata w tej sytuacji utrata ich zaufania wptyneta
niewatpliwie na dalsze losy Mineyki. Mozna si¢ domys$la¢, ze witasnie
dlatego przeniesiono go do Azji Mniejszej. Nie wiemy, kiedy to si¢ stato
—w kazdym razie w 1888 r. mieszkatjuz w Smyrnie, gdzie opracowywat
mape¢ rzeki Gediz (Gedisczaj) oraz projekt jej regulacji, ktory nastepnie
realizowal. Po6zniej, jako nadzwyczajny inspektor z ramienia sultana,
rozwigzywat problemy komunikacyjne w rejonie Angory. Warto jeszcze
doda¢, ze przez wiele lat byt Mineyko prezesem Towarzystwa Weterandow
Polskich, dziatajagcego w Turcji. W 1891 r. zdecydowat si¢ — prawdo-
podobnie pod wptywem zony — przenie$¢ na state do Aten, wigzac si¢
z Grecja na reszte zycia -.

Dzi¢ki braciom Jablonowskim wiemy o grupie polskich inzynierow
pracujacych w 1870 r. w Diarbekirze nad géornym Tygrysem (dzisiejsza
Turcja poludniowo-wschodnia). Szefem ich byl niejaki Rawicz, zamie-
rzajacy usptawnié¢ rzeke Chabur i pertraktujgcy wowczas w tej sprawie
z lokalnymi plemionami’®. Podlegali mu Jozef Romer”” i Ludwik Kor-
win’®, dzialajacy w rejonie Diarbekiru, oraz blizej nie znany Godlewski
w Charpucie’’, potozonej w Armenii na wschod od gornego Eufratu.

Zbiegiem okolicznosci dysponujemyjedynie garscig informacji o do-
konaniach Korwina. Wtasnie w 1870 r. zbudowal on kamienny tukowy
most wieloprzgstowy przez rzeke Tygrys w poblizu Mosulu (dzisiejszy
potocny Irak), z ktorego, wedle $wiadectwa doc. dra inz. Bolestawa
Chwascinskiego, zachowato si¢ kilka przeset na lewym brzegu. Budowle
te tak opisuje Wiladystaw Jabtonowski:

[...] okolo godziny osmej rano oparlem sie ponownie o most na
Tygrze. Nie malo on mnie zdziwit swq postacig! Zamiast bowiem dawnej
rudery na {tyzwach, wuginajgcej sie z trzaskiem przy kazdym wigkszym
nacisku, teraz widnialy przed nami szeregi kamiennych tukow, a na nich
rowniez (byto widac) porzqdng kamienng balustrade, zapraszajgcq nieja-
ko podroznego do wsparcia sie¢ na niej i ocenienia z tej stromy panoramy



Mossutu. Jest to wiec most zbudowany szybko w czasie mojej tu nieobec-
nosci. Wzniesiono go podtug planu inzyniera Polaka, mianowicie p. Lud-
wika Korwina. Milym mi wiec jest powitac¢ prace i pamigtkowe niejako
dzielo jednego z rodakow, ktoiy trwalym upominkiem zaznaczyt tu swoj
przejazd.

W samym Diarbekirze Korwin wznidést wtasnego projektu (,,monu-
mentalnie i wcale powabnie", wedtug doktora Jabtonowskiego) ,,siedzibe
wtadz gubemialnych". A poza miastem, w poblizu bramy aleppskiej, przy
drodze do Charputy, konczono w 1870 r. budowe zaprojektowanego przez
niego karawanseraju’’.

Tenze Wtadystaw Jablonowski odnotowal nazwiska innych polskich
inzynieréw, pracujacych w Smyrnie — w 1866 r. Antoniego Gorkiewicza
i Krupke®, a w 1870 r. Sokotowskiego®. W pozniejszym okresie naczel-
nym inzynierem wilajetowym byt tam Jan Baranowski®?. Niestety, nic nie
wiemy o ich dziatalnosci i dokonaniach.

Inzynierem okregowym na Wyspach Ksigzecych byl Ignacy Grzy-
binski*’, przedtem (1865) wyktadowca szkoly wojskowej w Stambule, co
najmniej od 1871 r. zatrudniony w tureckiej panstwowej stuzbie drog

imostow. Przebywatonw Turcjido 1878 r. Byt m.in. budowniczym
nieczetu w miejscowosci Urgenli w Anatolii.

Stéw pare wypada tez w tym miejscu powiedzie¢ o wspomnianym
juz wyzej Wactawie Koszczycu®, ktory po powstaniu styczniowym pra-
cowat do 1870 r. jako inzynier w tureckiej administracji drog i mostow
Pod imieniem Sahi bej. Nie znamy szczeg6tdw jego kariery zawodowej,
Poza tym, ze dziatal gtéwnie w Anatolii (przez pewien czas w Angorze),
Poczatkowo pod kierownictwem wegierskiego emigranta z 1849 r., Aloisa
Guttli, ktory przybral w Turcji imi¢ Wali effendi. Dla naszych celow
Wazniejsze od informacji o dokonaniach technicznych Koszczyca sgjego
interesujagce obserwacje i poglady, czesSciowo juz cytowane, ktorym
Poswiecimy jeszcze nizej nieco uwagi.

Aleksander Jabtonowski, podrézujac po Wschodzie muzutmanskim
w 1870 r., odwiedzal w Angorze inzyniera Piotrowskiego®’. Znamy paru
Polakéw o tym nazwisku w 6wczesnej Turcji, nie sposob jednak zadnego
znichutozsami¢ zowyminzynierem—byc¢ moze z braku doktadniejszych
danych o ich losach — bowiem brak wyksztalcenia technicznego, ani
Pozornie odmienne kwalifikacje nie wykluczaty przeciez mozliwosci
Piastowania tam i wtedy takiego stanowiska™.



Niewiele pozniej, bo w 1873 r., w prasie krajowej ukazata si¢
wzmianka o Lenieckim, wychodzcy z 1863 r., inzynierze w tureckiej
sluzbie rzadowej w Bagdadzie, dokad zostal wystany dla urzadzenia
zeglugi parowej®’ (przypuszczalnie na Eufracie). Byl to wspomniany
przez Kalite inzynier z brygady ruszczuckiej, ktérego zabrat ze soba
Midhat Pasza przenoszac si¢ w 1868 r. z wilajetu naddunajskiego do Iraku.

Rowniez z prasy galicyjskiej dowiadujemy si¢ o kilku polskich
inzynierach, w§roéd nich m.in. ,,naczelnych" czyli wilajetowych, uczestni-
czacych w pracach Towarzystwa Polskiego Wzajemnej Pomocy i Dobro-
czynno$ci w Stambule. Wiadomosci te pochodza wprawdzie z konca XIX
wieku, a wigc czaséw znacznie pozniejszych, ale — jak mozna sadzi¢ —
dotycza w wigkszos$ci ludzi majacych niewatpliwie za soba dos¢ dtuga
karier¢ zawodowa w tureckiej stuzbie panstwowej, znajdujacych sig
raczej ujej kresu, wzglednie juz emerytowanych. Sa wsrdéd nich tacy,
o ktorych z cata pewno$cig wiemy, ze pracowali w imperium osmanskim
juz w latach sze§c¢dziesiatych, a wiec w okresie mieszczgcym si¢ w ramach
czasowych przyjetych dla prezentowanej pracy. Dotyczy to m.in. Teodora
Wankowicza i Jozefa Romera, o ktorych byta juz mowa wyzej*®. Mozna
wigc sadz¢, ze przynajmniej niektérzy z pozostatych réwniez dziatali juz
wtedy zawodowo, cho¢ moze na nizszych stanowiskach, np. jako kon-
duktorzy drog i mostow.

Jako inzyniera naczelnego — obok Romera i Wankowicza — wy-
mieniono Wincentego Dobrowolskiego®’. Opierajac si¢ na przestance, ze
z notatki prasowej zdaje si¢ wynikac, iz w 1893 r. piastowat stanowisko
inzyniera wilajetowego i kojarzac to z faktem, ze w tymze roku zmart
w Salonikach, mozna domniemywa¢, iz zwigzany byt z tamtejszym wila-
jetem. Niewykluczone, ze to wlasnie on zaliczal sie w 1869 r. do podwtad-
nych Kality, ktéry w miejscowos$ci Papazly okrggu filipopolskiego
wymienia konduktora drog i mostow Dobrowolskiego, bez podania imie-
nia’®. Innym wymienionym w Owczesnej prasie krajowej inzynierem
naczelnym byt Leopold Koztowski, emigrant z 1848 r.”" A z nekrologu
w prasie emigracyjnej wiemy o Franciszku Zembrzuskim, pracujacym
jako inzynier w Turcji po wojnie krymskiej’*.

Zupelnie nic nie wiemy o dwoch inzynierach okreslonych jako hono-
rowi cztonkowie Towarzystwa — Piedzickim i Zaborowskim”. Pierwszy
z nich jest prawdopodobnie identyczny z inzynierem Emilem Piedzickim
zamieszczonym w spisie emigrantow w Kalendarzyku Polskim Adolfa
Reiffa na 1897 r. Podano tam jego adres: ,,Dedeagatch, Turcja europ."”*



Podobnie niczego nie wiemy o karierze zawodowej inzyniera Karola
Migurskiego, ktory w 1900 r. zostat prezesem Towarzystwa’”.

Nieco informacji mamy natomiast o Bolestawie Holtzu, ktéry w 1893
roku byl juz emerytowanym naczelnym inzynierem’®. Byt to inzynier
mechanik, wedle opinii dra Jablonowskiego ,,cztowiek w istocie facho-
wy", ktéry — przybywszy do Stambutu po powstaniu styczniowym —
znalazt wkrotce zajecie w fabryce broni na Tophane’’. Jabtonowski,
wbrew pozostatym zrodtom, podaje, ze pochodzit z Dabrowy Gorniczej
— przypuszczalnie jednak pomylil go po prostu z innym emigracyjnym
inzynierem, Stanistawem de Rochetin, o ktérym bedzie jeszcze mowa.
Jesli wierzy¢ informacji prasowej, ze Holtz przed przejSciem na emeryture
zajmowal stanowisko naczelnego inzyniera’®, mozna domniemywaé, ze
z czasem zmienil zajecie, przenoszac si¢ do administracji drog i mostow.
Niewykluczone wszakze, ze tego rodzaju tytul mogt przystugiwac takze
inzynierom zatrudnionym w stuzbie panstwowej poza owa administracja,
np. w przemysle.

Nieco zblizong specjalno$¢, zwigzang z technika zbrojeniowa repre-
zentowatl roOwniez najstawniejszy bodaj wowczas polski emigrant nad
Bosforem — Marian Langiewicz’’. Od 1877 r. pracowal w tureckim
arsenale jako kontroler broni; w tym charakterze m.in. przyjmowal jej

dostawy z zaktadow Kruppa'®.

Zdecydowana wigkszo$¢ polskich inzynieréw dzialajacych zawodo-
wo w owczesnej Turcji, o jakich wiemy, zatrudniona byta w stuzbie
Panstwowej. Dlatego z reguly nie mieli oni bezposrednio do czynienia
z budowa kolei, ktora wlasnie w tym okresie stala si¢ tam najwazniejszym
bodaj elementem powstawania nowoczesnej infrastruktury. Nie dysponu-
jac bowiem odpowiednimi wiasnymi mozliwosciami w tym zakresie,
wladze tureckie ograniczaly si¢ do udzielania koncesji na budowe okre-
$lonych linii kolejowych zagranicznym towarzystwom wyspecjalizowa-
nym w tej dziedzinie. Dziatali wiec w Turcji cudzoziemscy inzynierowie,
Projektujacy je i trasujacy. Z nimi to wspotpracowat w 1862 r. Mineyko'"!

awczesniej, w latach 1848-51, prawdopodobnie Julian Michatowski'%%.

Poczatkowo budowa kolei w Turcji zajmowaty si¢ kompanie brytyj-
skie. Jednej z nich, przeksztalconej z czasem na tureckie oficjalne Socist¢
Anonyme, przyznano w 1856 r. pierwsza tego rodzaju koncesje na budowe
linii Smyrna—Aidyn (373 km)'®. Zostato to zrealizowane w potowie lat
sze$¢dziesiatych; podzniej przedtuzono ja do Ergedir (miata wowczas

tacznie 470 km). Komisarzem rzadowym przy budowie owej pierwszej



tureckiej kolei byl wspomniany juz Seweryn Bielinski, czyli Nihad Pa-
sza'™. Wtasnie tego rodzaju rola, jako osobom cieszacym si¢ zaufaniem
wladz a bardziej kompetentnym od rodowitych Turkow, parokrotnie przy-
padata wowczas w udziale Polakom dziatajacym w imperium osmanskim.

Brytyjczycy byli tez tworcami pierwszej linii kolejowej w batkanskie;j
czesci Turcji: Warna—Ruszczuk, ukonczonej w 1866r. Alejuz niebawem
dominujacg rolg w tej dziedzinie zaczeli odgrywaé Niemcy. W 1869 r.
Wysoka Porta zawarta porozumienie z kompania Otfomanische Bahnen,
kierowana przez barona Hirscha, w wyniku ktorego towarzystwo to uzy-
skalo na wiele lat niemal wylacznos¢ na rozbudowe sieci kolejowej na
Batkanach, doprowadzajac ja w 1878 r do tacznej dtugosci okoto 1145
km. Nalezy wszakze doda¢, ze inwestycje te powstawaty gtdéwnie w opar-
ciu o kapitat francuski i austriacki. W ramach tej dziatalno$ci doszto w la-
tach siedemdziesiatych do powstania najwazniejszej linii kolejowej,
laczacej Stambut z Europg. Jej budowe roéwniez nadzorowal Polak. Infor-
macje na ten temat przynosi prasa warszawska zjesieni 1873 r.:

Od trzech miesiecy juz otwartg jest dla uzytku publicznosci droga
zelazna ze Stambulu do Adrianopola, a nawet do Filipopolis i Bazardzyku,
co do szybkosci jazdy i wygody podroinych moze iS¢ w porownanie
z najlepszymi liniami w Europie. Pozostata jeszcze do ukonczenia druga
polowa drogi, najtrudniejsza, gdyz gorzysta powierzchnia Bosni wymagac
bedzie tunelow, niwelacji, mostow i wigkszych nakiadow pienigeznych.
Za kilka lat jednakze bedzie juz mozna bez przerwy dojechaé ze Srodka
Europy do Stambutu kolejq zelazng. Do kierowania pracami wezwano
najzdolniejszych cudzoziemcow, p. Witold Milowicz, Polak, ktory ukon-
czyl uniwersytet w Kijowie, a nastgpnie w Gandawie otrzymat dyplom
inzyniera cywilnego, zajmuje stanowisko komisarza sultanskiego na calej
nowo budujgcej si¢ drodze; p. Milowicz poprzednio prowadzil roboty
w Ruszczuku, a nastgpnie pracowal w ministerium robot publicznych pod
Edhemem  paszq."”

Na poczatku lat siedemdziesiatych doszto réwniez do zapoczatkowa-
nia niemieckiej dziatalno$ci w tej dziedzinie na terenie Azji Mniejszej.
Podjal ja syndykat, finansowany przez Deutsche Bank w Berlinie, ktory
przybral nazwe Societe du Cliemin de Fer d'Anatolie. Pewna role zaczely
tez odgrywaé — przede wszystkim w Syrii i w Palestynie — towarzystwa
francuskie, a takze francusko-belgijskie. Ich znaczenie wzrosto w latach
osiemdziesiatych, a zwlaszcza dziewigédziesiatych. Pod koniec ubieglego



wieku tgczna dltugos¢ sieci kolejowej w azjatyckiej czg$ci imperium
osmanskiego przekroczyta 2700 km.

Wtlasnie z owym pdzniejszym okresem wiaze si¢ nazwisko jeszcze
jednego Polaka — komisarza suttanskiego budowy linii kolejowej Dama-
szek—Bejrut, ukonczonej w 1895 r. Funkcje te pelnit od 1892 r. pik.
Ludwik Sas-Monasterski, w Turcji wystepujacy pod imieniem Lutfi
Bej 106

Wprawdzie, jak tojuz zaznaczono, udzial polski w budowie tureckie;j
sieci kolejowej byt stosunkowo ograniczony i raczej posredni — zdarzaty
si¢ jednak wyjatki. Wspomniano wyzej o bezposrednim wktadzie wnie-
sionym przez Mineyke. Rowniez Kalita, ktéremu poswigciliSmy tyle
Uwagi, po porzuceniu tureckiej stuzby panstwowej w 1870 r., przez pewien
czas pracowal w kompanii kolejowej barona Hirscha, zanim powrécit do
Lwowa w 1871 1. Dotarly tez do nas wiadomosci o Jozefie Grekowiczu,
Zatrudnionym w latach siedemdziesiagtych na kierowniczych stanowiskach

Przy budowie linii Banialuka—Sarajewo i Jamboli—Szumia'®®.

Zupehie nietypowa byla rola, jaka odegrat Juliusz Falkowski'®’. Stat
si¢ on w latach pigédziesiatych jednym z czolowych rzecznikow zamystu
Polgczenia linia kolejowa basenu Morza Srodziemnego poprzez doling
Eufratu z Zatokg Perska. Miatoby to ogromne znaczenie, gléwnie gospo-
darcze, przede wszystkim dla imperium tureckiego. Mogloby tez stanowic
istotneudogodnienie w komunikacji, zwtaszcza pasazerskiej, Europy

zIndiami, znacznie skracajac czas podrozy. Z tego powodu zyskato sobie
spora grupe goracych zwolennikéw w Wielkiej Brytanii, takze w kotach
Wplywowych, ktéorym w parlamencie przewodzil Sir William Patrick
Andrew, przez wiele lat niezmordowany rzecznik projektu kolei eufrac-
kiej. Dzieki naciskom tych ludzi od 1856 r. powolywano w Londynie
specjalne komisje parlamentarne, zasiggano tez opinii rozmaitych specja-
listow; w pracach tych uczestniczyl m.in. Pawetl Edmund Strzelecki,
bedacyjuz wowczas uznanym autorytetem w Royal Geographical Society,
Pozytywnie nastawiony do owych planow. Byl to bez watpienia efek-
towny zamyst, zgodny z duchem owej epoki, gdyz zmierzajacy do prze-
ksztalcenia oblicza Ziemi. Naturalnym sprzymierzencem tych dziataczy
brytyjskich byt Falkowski, ktory probowat zainteresowac projektem fran-
cuska opini¢ publiczng. Opublikowat dwie ksigzeczki przedstawiajace
spodziewane korzys$ci gospodarcze i polityczne proponowanego potacze-
nia oraz zawierajace sugestie dotyczace sposobow jego urzeczywistnie-
nia'"® Zdawat sobie sprawe, ze kolej eufracka — przydatna zwlaszcza dla



komunikacji z Indiami — ma najwigksze szanse realizacji na gruncie
brytyjskim. Po 1859 r., kiedy Francuzi zacze¢li budowaé¢ Kanat Sueski,
mogta sta¢ si¢ konkurencyjnym rozwigzaniem brytyjskim; sprzyjat temu
fakt znacznej zaleznosci politycznej Stambutu od Londynu. Dlatego tez
druga ze swych publikacji zaadresowat Falkowski wprost ,,do Jego Eks-
celencji Wicehrabiego Palmerstona, Pierwszego Lorda Skarbu".

Bardzo interesujgca jest sprawa uczestnictwa Fatkowskiego w bez-
posrednich badaniach terenowych trasy projektowanej kolei. Brakjakich-
kolwiek informacji na ten temat w jego bogatej spusciznie archiwalnej,
nie wynika to tez jednoznacznie ze wspomnianych jego publikacji. Jed-
nakze Aleksander Jablonowski wspominajac o brytyjskich planach pota-
czenia Morza Srédziemnego z Zatoka Perska wyraznie pisze: Cala ta zas
przestrzen zostata dokiadnie zbadana przez zdolnych inZynierow, Mac
Neilla i naszego ziomka Fatkowskiego, a w innym miejscu jednoznacznie
napomyka: Gdy Falkowski mierzy przestrzenie doliny miedzyrzecza
przednio-azyjskiego 1..]'"". Pierwsze z tych zdan moze da¢ asumpt do
przypuszczenia, ze obaj wymienieni inzynierowie pracowali wspolnie,
a wigc ze Falkowski wzigl udzial w specjalnej ekspedycji brytyjskiej,
wystanej dla przeprowadzenia studidow terenowych przez istniejgca
w Londynie co najmniej od 1856 r. Euphrates Valley Railway Company
Limited. Jednakze przebadanie bogatej spuscizny archiwalnej dotyczacej
losow projektu kolei eufrackiej, przechowywanej w India Office Library
and Records w Londynie, pozwala wykluczy¢ tego rodzaju domysty.
Z zachowanego listu Williama P. Andrewa do Sir Johna MacNeilla,
nawiasem mowigc czlonka Royal Society, datowanego 28 sierpnia 1856 .,
a dotyczgcego przygotowan do owej wyprawy badawczej''? oraz z rapor-
tu tegoz MacNeilla, dotgczonego do oficjalnego memoriatu Andrewa
do Palmerstona'"® wynika, ze doszto do niej nie wczesniej niz na jesieni
1856 1., a nie pozniej niz w ciggu 1857 r. Z drugiego z tych dokumentow
dowiadujemy si¢, ze trasowania linii w terenie dokonali inzynierowie
Telford MacNeill, syn Johna, oraz Howe. Raport zawiera szczegdétowy
opis trasy oraz potrzebnych do realizacji kolei robot ziemnych i szacuje
jej koszt na 8858 funtdéw brytyjskich na milg¢. Brak jakiejkolwiek wzmian-
ki o Falkowskim w obszernej dokumentacji ekspedycji wyklucza catko-
wicie jego w niej udzial.

O Fatkowskim—i to wtasnie ojego badaniach terenowych w Dolinie
Eufratu, najwidoczniej przeprowadzonych niezaleznie od Brytyjczykow
— mowi natomiast dokument z 1861 r. zatytulowany Zainteresowania
europejskie trasq Doliny FEufratu, w tym wypadku powotujacy si¢ na



czasopismo francuskie ,,Revue Contemporaire", jednak bez podania bliz-
szych danych co do numeru czy daty. Tekst interesujacego nas ustepu
brzmi:

Sir John MacNeill, naczelny inzynier kompanii, oblicza diugosé¢ tego
odcinka (Souedia—Eufrat naprzeciw Jaber) na okoto 150 mil.

Kiedy odcinek ten zostanie zbudowany, przyjdzie kolej na dalsze,
biegngce wzdtuz prawego brzegu FEufratu do Pumsah, starozytnego Tha-
psacus; tam kolej przekroczy rzeke by wbiec do Mezopotamii i znowu
bedzie zstepowal po pochytosci tak lagodnej, ze glosmy inzynier, p. J.Fal-
kowsky (ktory poswiecil si¢ specjalnie zbadaniu tego terenu i zapoznal nas
uprzejmie z rezultatami swych dociekan), ocenia jg na okoto 80 cali na
mile od Beles do Zatoki Perskiej'"”.

Wynika stad wigc, ze Falkowski przeprowadzal rzeczywiscie studia
terenowe planowanej trasy kolei i ze uczynit to przed 1861 r. Jakkolwiek
ostatecznie nic nie wyszto wowczas z owych zamystow i tzw. kolej
bagdadzka zbudowali Niemcy dopiero na poczatku XX wieku, znaczenie
tego projektu dla przysztosci Turcji byto tak duze, ze rola Fatkowskiego
zastuguje na odnotowanie w ramach prezentowanego tematu. Trudno przy
tym oprze¢ si¢ refleksji, ze ten emigracyjny inzynier— nieprzypadkowo
chyba uczestniczacy w efektownych nowatorskich przedsigwzigciach pro-
jektowych'" chlubnie $wiadczacych o jego kwalifikacjach i horyzontach
— nie mial niestety szcze¢$cia, by zrobi¢jaka$ znaczaca karier¢ zawodowa,

ani za granicgani, po powrocie, w kraju.

W okresie p6zniejszym, w ostatnich dziesigcioleciach ubieglego wie-
ku, stosunkowo liczniej uczestniczyli bezposrednio polscy inzynierowie
w rozbudoie sieci kolejowej na obszarach imperium osmanskiego, a takze
W panstwach batkanskich, ktore tymczasem powstaty jego kosztem,
Wzglednie si¢ od niego usamodzielnity. Z reguly zatrudnieni byli przez
towarzystwa zagraniczne, najczg¢$ciej francuskie. Ich konkretne dokona-
nia nadal pozostaja nieznane. Pozostal po nich §lad w emigracyjnych
spisach Polakow dziatajacych na obczyznie, np. we wspomnianych juz
Paryskich Kalendarzykach Polskich Adolfa Reiffa.

Piszac o Bolestawie Holtzu wspomniano okazyjnie Stanistawa de
Rochetin''®. Byt to inzynier gornik, od czaséw powstania styczniowego
osiadly i pracujacy w Turcji. Innym polskim specjalistg z tej dziedziny,
dziatajagcym w pozniejszym okresie w rejonie Trebizondy (Trapezuntu)
nad Morzem Czarnym byt Izydpr-Radziwonowicz''’. Nie dysponujemy
zadnymi konkretnymi danynmi na temat ich kariery zawodowej. Nie mieli



tez oni udziatu w jedynym dwczesnym znaczacym polskim przedsiewzig-
ciu goérniczym w Turcji.

Zachowato si¢ sporo szczegdélow dotyczacych owej waznej pionier-
skiej inicjatywy''®. Doszlo do niej w wyniku pomy$lnego zbiegu okolicz-
no$ci, nadajacego temu epizodowi sensacyjnego, a nawet wrecz bas-
niowego posmaku. Byt tojeden z owych splotow wydarzen, dzigki ktérym
proces rozwoju techniki — dziedzina, zdawatoby si¢, na pozor niezbyt
romantyczna— bywa niekiedy fascynujacg, atrakcyjng przygoda.

Zaczglo si¢ wszystko zreszta zgola zwyczajnie. W 1857 r. grupa
Polakéw — poszukujacych w Turcji $§rodkéw utrzymania — zawigzata
spotke w celu eksploatacji z16z kolorowego marmuru w okolicach Ban-
dirmy (znanej lepiej pod starozytng nazwg Pandermy), na azjatyckim
wybrzezu morza Marmara''’. Przedsigwzieciem kierowal Wtodzimierz
Koztowski'*’, ktory wnidst, jako kapital zaktadowy, znaczna sume otrzy-
mang od rodziny w kraju.

Spoétka nabyla od Ormian znaczne tereny, poczynita tez niezbedne
inwestycje—stawiajac budynki oraz sprowadzajac z Anglii silnik parowy
i ,,machine do rozrzynania bryl marmurowych"'?'. Eksploatacj¢ kamie-
niotomu powierzono wspomnianemu juz wyzej Jézefowi Ratynskiemu'??,
rzemies$lnikowi o wybitnych uzdolnieniach technicznych, typowej ,,ztotej
raczce", potrafigcemu poradzi¢ sobie z kazdym problemem. Wydobywany
marmur byl piekny, ale trudny w obrobce. Przedsiebiorstwo od poczatku
kulato z uwagi na ktopoty ze zbytem. Od bankructwa uratowal je Henryk
Groppler'?, jeden z nielicznych Polakéw nad Bosforem, ktérym dobrze
sic wiodlo. Zajal si¢ on umiej¢tnie strong handlowg. Zarysowaty si¢
wowczas pewne widoki na powodzenie przedsicbiorstwa, zwlaszcza po
wstgpieniu na tron w 1861 r. sultana Abdul Azisa, ktéory wznosil wiele
budowli monumentalnych. Uzyskano wtedy m.in. zamdéwienie na posadz-
ke stambulskiego meczetu Sulejmanyje. Chwilowy okres prosperity obu-
dzit nadzieje na sukces, nieco nazbyt optymistyczne, jeslijest co§ zprawdy
w zartobliwej relacji przekazanej przez Mitkowskiego:

Groppler i Koztowski prosili mnie, azebym do Pandermy pojechal,
obejrzal kopalnig, rozpatrzyt sie w fabryce do pitowania marmurow,
oglgdngtl warsztat i powiedzial im opinie swojq. Wedlug obrachowan ich,
czekaly ich miliony w przysztosci niedalekiej i pani Groppler, na rachunek
milionow owych, u Szwajcara (cukiernia na Perze) ciastka funtami brala.
Przysztos¢ atoli przychodzita, ale miliony—nie. Pojechalem, zabawilem
dni kilka, pobratem noty i za powrotem zasiadtem wraz z Gropplerem



i Koztowskim do rachunku. Zaledwie pierwsze obliczania operacje prze-

szedtem, alisci oblicza sig¢ im przedtuzyly i oczy szeroko otworzyly. Oni,

gdy sami obrachowywali, tego nie uwzglednili, ze bryly marmuru —
Jak bryly wszelkie inne — posiadajq trzy wymiary; brali jeno diugosc
szerokos¢;, wprowadzenie przeto wymiaru trzeciego, wymagajgcego na
rowniz dwoma innymi naktadu pracy i wydatkow, zmienialo rezultat
dochodow przewidywanych i redukowalo znacznie miliony spodziewane.
Gropplera to zdekoncentrowalo na razie, ale nie zmartwito. Znalazt w tym
Jedynie material obfity do zartowania przy herbacie z siebie, z Koztowskie-

go, z Zony swojej i z ciastek'*,

W istocie, juz niebawem okazato si¢, ze przyszto$¢ widziano zbyt
ro6zowo. Ponownie wystapity trudnosci ze zbytem, m.in. w zwigzku ze
*Woistym snobizmem potencjalnych nabywcow, wolgcych sprowadzaé
drozszy marmur z zagranicy niz wykorzystywaé¢ krajowy. Spowodowato

toograniczenie produkcjiiredukcje zatrudnienia, ktorych nastgpstwem
byly konflikty z miejscowymi robotnikami. W trakcie jednego z nich,

w 1863 r., ponidst smieré Koztowski. Gropplerusitowal wyprowadzic
Przedsiebiorstwo z impasu, szukajagc nabywcow za granicg. Probki mar-
muréw bandinnanskich, wystane do Paryza, uzyskaty tam srebrny medal

na wystawie powszechnej 1867 r.'*. Sukces ten nie zaowocowal jednak

zamoOwieniami z Zachodu — potencjalnych nabywcéw odstraszaty wyso-
kie koszty transportu.

I wlasnie wowczas, w wyniku nieoczekiwanego zbiegu okolicznos$ci
nastgpilpomysiny zwrot w losach podpupadajacego przedsigbiorstwa.
A stato si¢ to jak w bajce. Przy kamieniotomie przebywat ,,na taskawym
chlebie" rzezbiarz z Warszawy, Karol Martyni'*®. Trudno wprost wyma-
rzy¢ lepsze miejsce dla artysty tej specjalnosci. Jemu to wlasnie przypadta
dos$¢ przypadkowa wprawdzie, ale kluczowa rola w wydarzeniach, jakie
nastapity. Jako wyraz swej wdzigcznos$ci Martyni ofiarowat Gropplerowi
Medalion, ktéry wyrzezbit z bialego krystalicznego mineralu, obficie
Wystepujacego w miejscowych skatach gipsowych wykorzystywanych
Jako budulec na terenie kamieniotomu. Dar ten mial okazaé si¢ iScie
krolewskim. Bawiac w 1866 r. w Paryzu w interesach przedsi¢biorstwa,
Groppler przypadkowo pokazat 6w medalion pewnemu Francuzowi,
i ktérym zetknat si¢ weze$niej w Turcji. Byl to inzynier Camille Desma-
zures, ktéry okoto 1856 r. budowat latarni¢ morska na przyladku Seraj.
Zainteresowat si¢ on medalionem nie ze wzgleddw artystycznych, ale
z uwagi na materiat, z jakiego zostal wykonany. Okazato si¢, ze jest to
boracyt (boraks), mineral bardzo w tym czasie poszukiwany przez euro-



pejski przemyst chemiczny. Desmazures zaproponowal Gropplerowi
wspolne podjecie eksploatacji anatolijskiego boracytu, zobowiazujac si¢
zapewnic jego zbyt we Francji w kazdej ilosci.

Wystany na penetracje okolicznych terenéw Ratynski zlokalizowat
niebawem w gorach Czatal Dag, na pdéinocny wschod od miasteczka
Suttan Czair nad rzekg Susurlu, w miejscu zwanym Alczy Maden (co
znaczy po turecku ,kopalnia gipsu"), bogate ztoza boracytu'?’. Przestane
do Paryza probki mineralu zbadat i wysoko ocenit stawny chemik Henri
Saint-Claire Deville. Stwierdzil, ze jest to dwuboran wapnia o wyjatkowo
duzej zawartos$ci kwasu borowego (40-44%). Bez trudu zakupiono teren
i uzyskano od wtadz zezwolenie na eksploatacje boracytu na lat dwadzie-
scia — jedng z pierwszych tego rodzaju koncesji wydanych przez rzad
turecki. Desmazures zdobyl w Paryzu potrzebne fundusze od kapitalisty
Noela i polsko-francuska spotka rozpoczeta eksploatacje boracytu.

Poczatkowo wydobywano go odkrywkowo. Pracami kierowat Ratyn-
ski. Urobek wynosit co najmniej 10 ton dziennie. Transportowano minerat
na grzbietach wielbladow do portu w Bandirmie, a nastgpnie drogg morska
do Hawru. Desmazures zorganizowat pod Paryzem zaktad Maison Lafitte,
gdzie przerabiano boracyt na potprodukt przystosowany do wymogoéw
przemystowych. We Francji uzyskiwano 1300 frankéw za ton¢ mineratu,
co zapewnialo przedsigbiorstwu ogromne zyski, tym bardziej ze cto
wywozowe ptacono bardzo niskie, gdyz wladze tureckie zakwalifikowaty
nie znany im, nie figurujacy w urzgdowych spisach mineratl jako gips.

Dochody spotki powaznie zmalaty, kiedy — w wyniku rozpoczgcia
eksploatacji zt6z boracytu, odkrytego na poczatku lat siedemdziesigtych
w Kanadzie — jego ceny spadly na rynkach europejskich do potowy.
Nadal jednak byl to Swietny interes, zwlaszcza, ze boracyt anatolijski byt
lepszy 1 od kanadyjskiego i od toskanskiego, totez znajdowat bez trudu
nabywcow. W ciagu pierwszych dziesieciu lat funkcjonowania kopalni

wydobyto i wyeksportowano ok. 50 tys. ton mineratu'?®.

Z uplywem czasu wyeksploatowano doszczetnie ztoza boracytu za-
legajace ptytko, tuz pod powierzchnig gruntu. Dalsze jego wydobywanie
wymagato siggnigcia do glebszych pokladdéw, a wigc przystapienia do
prawdziwych robot gérniczych. Pojawity si¢ w zwigzku z tym pierwsze
trudnos$ci, zwigzane z brakiem odpowiednio wykwalifikowanej do pracy
pod ziemia sity roboczej. Kierowanie kopalnig schodzaca coraz giebiej
pod ziemi¢ zaczeto tez przerasta¢ mozliwosci Ratynskiego, bedacego
zdolnym wprawdzie, ale niewyksztalconym rzemie$lnikiem, na dodatek



nastawionym niechetnie do stosowania nowych zdobyczy techniki. Sto-
sowanie nowoczesnych metod i urzadzen stato si¢ za§ na tym etapie
eksploatacji po prostu konieczno$cia — zdawali sobie z tego dobrze
sprawe Groppler i Desmazures. Skoncentrowali oni wysitki przede wszy-
stkim na usprawnieniu transportu. Z ich inicjatywy zainstalowano na
terenie kopalni kolejke, najpierw konng a z czasem parowa, przewozaca
urobek ze sztolni do magazynow. Usptawniono tez rzeke Susurlii 1 zapro-
wadzono na niej zegluge parowa. Zakupiony w Peszcie parostatek Marie-
Louise, wyposazony w silnik o mocy 40 KM, holowat galary z boracytem
do jej ujscia, gdzie — w urzadzonej specjalnie przystani — przeladowy-
wano minerat bezposrednio na statki pelnomorskie, przewozace go do
Hawru'?’. Tym postepowym nowosciom wielce sprzyjat miejscowy pasza
Achmet Vefik.

Ratynski dat si¢ w koncu przekonac o potrzebie zatrudnienia fachow-
ca od robdt goérniczych. Kierownictwo kopalni powierzono sprowadzone-
mu z Francji inzynierowi Rebattu. Ten okres dziatalno$ci przedsigbiorstwa
znamy szczegoélnie dobrze z pamigtnika Wladystawa Jabtonowskiego,
ktory w latach 1881 -83 byl tam zatrudniony jako lekarz zaktadowy, a takze
z cyklu artykutow, jaki opublikowat na tamach warszawskiego czasopis-
ma ,,Wedrowiec"'*’. Zrelacjonowal w prasie krajowej to pionierskie
przedsiewzigcie gornicze, aby—jak sam pisze — rozbudzi¢ [...] uznanie
dla szlachetnych usitowan rodakow, ktorzy, jak dotqd tak i nadal, nie bedg
szczedzili pracy, wytrwatosci i poswigcenia, nie bez mysli dorzucenia tez
chocby malej cegietki do gmachu ogélnego postepu!’’’.  Cho¢ niezbyt
skory do pochwal, dostrzegajacy u bliznich chetniej wady niz zalety,
Jabtonowski wysoko ocenia energi¢ i systematyczno$¢ francuskiego spe-
cjalisty, dzigki ktoremu doszto wowczas na nowo do rozkwitu kopalni.

Mogtoby si¢ w tym miejscu nasungé pytanie, dlaczego nie si¢gni¢to
po ktoregos$ ze znajdujacych si¢ na miejscu polskich specjalistow. Dotyka
ono nieco szerszego zagadnienia, ktore mozna by okresli¢ jako problem
polskiej solidarnosci na obczyznie. Dr Jablonowski ubolewa, ze w Atczy
Maden nie dominuje zywiot polski. Utrzymuje, ze Groppler dazyt do
stworzenia tam polskiej kolonii, ale spotkaly go rozczarowania. W rezul-
tacie owa koloni¢ przyzaktadowa zamieszkiwali Grecy, Wtosi, Francuzi
i Ormianie. Nadto zatrudniano w kopalni okolicznych osiedlencow
czerkieskich, uchodzcow z Kaukazu. Lacznie pracowato w niej w tym
czasie ponad trzysta osob. Nieobecnos$¢ rodakéw wyjasnia Jablonowski
nastgpujaco:



Nie dlatego jednak, ze w gronie naszych tu rodakow nie znajdzie sig
ukwalifikowanych do robot gorniczych, zZe zabraknie checi do pracy, nie
Ku wszystkiemu jestesmy uzdolnieni! Calg wing jest nasza Zle zrozumiana
duma, uzbrajajgca nas w wytrwatos¢ na nedze, lecz odpychajgca od
zajecia si¢ jakgkolwiek inng robotq, inng od tej, jakq wytworzyla sobie
nasza fantazja! Wreszcie srod naszych rodakow zmaleZli sie na nie-
szczescie i tacy, co zawiedli zaufanie towarzystwa. Odtqd wiec z ostroz-
noscig wypadato traktowac z ziomkami i pozwalaé innym narodowosciom
zajmowacé stanowiska dobrze uposazone i zawsze poszukiwane.'’’

Wypowiedz dra Jabtonowskiego — nawiasem mowigc nie calkiem
dla mnie jasng — traktowalbym ostroznie. Z calego jego pamictnika
przebija nutka moralizatorska oraz protekcjonalny, raczej niechetny sto-
sunek do ludzi — wyjatek czynit dla tych, z ktorymi w danym momencie
czut si¢ jako$ zwigzany, w tym wypadku wigc emocjonalnie bierze strong
Gropplera. A przeciez dziennikarz Antoni Zaleski zanotowat wypowiedz
samego Gropplera, ktory utyskiwal, ze po kazdej wzmiance w prasie
polskiej dostaje z kraju listy z prosbami o zatrudnienie'**. A wiec nawet
biorgc w rachube sygnalizowane przez niego trudnosci obiektywne wyni-
kajace z wymogoéw fachowych i jezykowych, mozna bylo przypuszczal-
nie, przy dobrej woli, nasyci¢ bardziej polskim zywiotem personel
techniczny kopalni. Wiemy wszak, choéby z do$§wiadczen telegraficz-
nych, czy zwigzanych z funkcjonowaniem panstwowej stuzby inzynier-
skiej, ze niektorzy emigranci potrafili skompletowaé sobie z rodakow
znakomicie funkcjonujace zespoty. Nie byto tojednak bynajmniejreguta-
Wedle Mitkowskiego bowiem: Byloby to rzeczqg zwyczajng, gdyby nie
stanowito wyjqtku: gdy bowiem Sokulski Polakami sie otoczyl, inZyniero-
wie polscy inni, co roboty dostawali, woleli personele formowac z Grekow
i Ormian pod pozorem obawy sejmikow i wytwarzajgcych sie stqd preten-
syjpolskich.”* Jest to oczywiscie zagadnienie delikatne i skomplikowane,
uwarunkowane najrozmaitszymi wzgledami wszelkiego kalibru, od poli-
tycznych po lokalne $rodowiskowe, zdecydowanie wykraczajace poza

ramy tematyczne prezentowanej pracy. Poprzestanmy wigc jedynie na
jego zasygnalizowaniu — gdyz miato niewatpliwy wpltyw na ksztatt
1 przejawy polskiej dzialalnosci technicznej w 6wczesnej Turcji — nie
roszczac sobie pretensji do ferowania jakichkolwiek ocen.

Jesli natomiast idzie o konkretng sprawe obsady stanowiska kierow-
nika technicznego kopalni, mozna przypuszczaé, ze gtos decydujacy miat
Desmazures, naturalnie darzacy wigkszym zaufaniem fachowcoéw francu-
skich. Groppler zapewne zdawat si¢ catkowicie na niego w tym wzgledzie.



Sprowadzenie francuskiego specjalisty utatwialo tez, by¢ moze, wyma-
newrowanie Ratynskiego, podczas gdy zastgpowanie go rodakiem mogto-
by doprowadzi¢ do konfliktow ambicjonalnych.

W miarg jak anatolijska kopalnia boracytu schodzita coraz giebiej
pod ziemie¢, wzrastaty trudnosci eksploatacyjne. Jabltonowski donosi
na kartach swego diariusza o wodzie wdzierajacej si¢ do chodnikow,
0 obsuwaniu si¢ ich $cian. Zjawiska te, cho¢ klopotliwe, nie stanowity
jednak najpowazniejszego zagrozenia przedsigbiorstwa. Prawdziwym
niebezpieczenstwem stato si¢ dla niego pojawienie si¢ na sgsiednich
terenach dobrze zorganizowanej, silnej konkurencji, reprezentujacej
kapitat brytyjski.

Jak to zwykle bywa w takich przypadkach, nowe kopalnie stosowaty
od poczatku znacznie nowocze$niejszg technike, co dawato im przewage.
Nadto, konkurencja potrafita zjedna¢ sobie przychylnos¢ wtadz turec-
kich, co miato istotne znaczenie, zwlaszcza ze zblizal si¢ termin wygas-
nigcia koncesji przyznanej Gropplerowi i Desmazuresowi. Jednoczesnie,
normalng rzeczy koleja, wzrastaly naciski zmierzajgce do wchlonigcia
pionierskiego przedsigbiorstwa przez nowe towarzystwo w drodze obu-
stronnego porozumienia. Nie znamy szczegdétow owych zabiegow, jedy-
nie ogo6lng atmosfere odnotowang przez dra Jablonowskiego oraz rezultat.
W 1888 r. zapisat on w swym diariuszu, ze Desmazures sprzedat po $mierci
Gropplera kopalnie ,,kompanii angielskiej"'*>. Na marginesie zaznaczyl,
ze wdowa po Gropplerze otrzymata 400 tys. frankéw, zamiast spodzie-
wanych 700 tys. Moze to wskazywaé na przymusowa sytuacje, wynikta
z niemoznoS$ci przedtuzenia koncesji. Moze, ale nie musi, gdyz nierzadko
oczekiwania bywajg mocno zawyzone...

Vital Cuinet w wydanej w 1895 r. ksigzce La Turquie ci'Asie posSwigca
nieco miejsca pionierskiej kopalni w Sultan Czair, wymieniajac zreszta
nazwiska Gropplera i Ratyfiskiego'*®. Stwierdza m.in., ze obszar tego
Pierwszego przedsigbiorstwa wynosit pierwotnie okoto 349 akrow. Kon-
czy za$ ten ustep w sposob nastepujacy:

Taki byt poczqtek przedsiebiorstwa, ktore obecnie zajmuje przestrzen
okoto 150 hektarow, w wyniku nabycia dalszych terenow przez pierwot-
nych koncesjonariuszy i polgczenia sig ich grupy finansowej z grupg
nastegpnych przedsiebiorcow, p.p. Lorando, Giove, Hanson et Cie pod
nazwg Compagnie du borax. Fuzja ta zostala zatwierdzona dekretem
suttanskim w lipcu 1887 r. Kopalnie boracytu w Suiftan Czair zatrudniajg
obecnie 200 robotnikow pod kierownictwem francuskiego  inzyniera



gorniczego, ich eksploatacja prowadzona jest przy —uzyciu czterech

maszyn. Naleznos¢ placona przez nie rzqdowi wynosi 16% wartosci
137

exportu.

Na osobng uwage zastuguje wszechstronna dziatalnos¢ Karola Brzo-
zowskiego'*®, o ktorym sporojuz wyzej powiedziano w zwiazku z budowa
linii telegraficznych. W latach sze$¢dziesigtych kierowat on przez trzy lata
rzagdowa misjg le$ng na terenie Bulgarii. Przemierzyt wowczas gory Bal-
kanskie i Rodopy, zapoznajac si¢ z warunkami terenowymi i stanem
lasow. Sporzadzit mapy tych obszaréw. W rezultacie owych wedrowek
inspekcyjnych przedstawil wltadzom tureckim projekt zagospodarowania
lasow bulgarskich, zaakceptowany w Stambule ale nie zrealizowany.
Nastepnie przez pottora roku petnit funkcje inspektora lasow panstwo-
wych 1 kierownika stuzby lesnej w wilajecie naddunajskim, czyli na
terenie Bulgarii potnocnej. Zaprzyjaznil si¢ wowczas z zarzadzajacym
tg prowincja Midhatem Pasza, o ktorym wspomniano juz wyzej jako
o jedynym bodaj przedstawicielu éwczesnej tureckiej elity wtadzy rozu-
miejgcym w pelni potrzebe daleko idacych reform.

Kiedy w 1868 r. Midhata przeniesiono do Bagdadu, zabral tam ze
sobg Brzozowskiego, podobnie jak niektérych Polakdéw z ruszczuckiej
brygady inzynierskiej. Przy jego poparciu Brzozowski stworzyt w poblizu
Bagdadu, w miejscowosci Feradzat nad Tygrysem, wzorowe gospodar-
stwo rolne. Sadzit tam drzewa owocowe, zaprowadzit urzadzenia iryga-
cyjne i zaznajamial miejscowa ludnos$¢ z europejskimi metodami uprawy
roli, m.in. z orkg. W 1870 r. odwiedzit Galicj¢, by sprowadzi¢ stamtad
zelazne plugi i brony; przy okazji przywiozt paru chtopéw spod Lwowa
na instruktorow.

Przebywajac w wilajecie bagdadzkim Brzozowski prowadzit rowniez
dorywczo dziatalno$¢ inzynierska—zajmowat si¢ budowa drog i mostow,
studiowal tez zagadnienie usplawnienia Eufratu. W 1869 r. przeprowa-
dzit badania topograficzne i pomiary gér Kurdystanu na granicy perskiej,
ktore postuzyly mu do opracowania mapy tych obszarow. Relacj¢ z tych
prac opublikowat we francuskim ,,Bulletin de la Societ¢ de Geographie"
w 1893 r. Jej polskie wersje ukazatly si¢, z pewnym opoznieniem, w cza-
sopismach krajowych: ,,Gazecie Lwowskiej" (1899) i warszawskim
»Tygodniku Ilustrowanym" (1907). W owym sprawozdaniu Brzozowski
sygnalizuje istnienie w tym rejonie zt6z ropy naftowej, ktorych eksploata-
cje rozpoczgto dopiero w 1927 r. Podczas penetracji gor Kurdystanu
dokonat tez interesujacego odkrycia archeologicznego — nieznanej



ptaskorzezby skalnej w poblizu miejscowosci Batas. Owe rdéznorodne
spostrzezenia Brzozowskiego, o ktorych informowal Francuskie Towa-
rzystwo Geograficzne, wzbogacaly owczesng wiedz¢ o egzotycznych
regionach panstwa tureckiego. Cenne byly zwlaszcza jego opracowania
kartograficzne, ktore postuzyty jako materiat do korygowania map tych
stabo jeszcze znanych obszarow.

W 1872 r. porzucit Brzozowski stuzbe panstwowa i osiadt w Latakii,
na syryjskim wybrzezu Morza Srédziemnego. Tam réwniez prowadzil
dorywczo roboty inzynierskie, m.in. zbudowat lini¢ tramwaju konnego
i most w syryjskim miescie Trypolis. Ale gtownym Zrédtem jego utrzy-
mania w ostatnich latach pobytu w panstwie tureckim byto stanowisko
wicekonsula hiszpanskiego w Syrii, jakie piastowal od konca lat siedem-
dziesiatych. W 1884 r. powrdcit na state do kraju.'*’

Wspomnie¢ jeszcze wypada o Maurycym Michale Ostoi-Chodyl-
skim, ktory w interesujagcym nas okresie miat si¢ dorobi¢ fortunki na
dziatalnos$ci inzynierskiej. Nie wymieniono go w zadnej z omowionych
wyzej grup zawodowych, gdyz w ogodle niczego nie wiemy ani o jego
specjalnos$ci, ani o karierze. Nie dalo si¢ do nich zaliczy¢ takze Borysa
Bonczy-Tomaszewskiego, emigranta postyczniowego, architekta, ktory
z czasem zostal nadwornym budowniczym sultanskim. Dr Jabtonowski
zapisal o nim w 1870 r.: Pracuje w biurze architektury suttanskiego
Serkiz-Beya, ktéry buduje palace w Beszyklaszem i Ortokiej.’” Na po-
graniczu dzialalnosci technicznej funkcjonowal Szymon Franciszek
Morawski'*', inspektor (co najmniej od 1861 r.), a z czasem dyrektor
administracji latarn morskich, p6zniej dyrektor gazowni w Stambule,
wymieniany w tym charakterze przez Kalendarzyk Reiffa jeszcze w 1897
roku. Wspomina si¢ tez nazwisko inzyniera Frankowskiego'*?, bezjakich-
kolwiek informacji o jego karierze czy osiggnigciach.

Z interesujaca, a jak si¢ wydaje zupelnie juz zapomniang dzi$, ini-
cjatywa dotyczaca Turcji wystapili dwaj polscy astronomowie, Adam
Prazmowski'*® i Jozef Gatezowski'*. Jesienia 1864 ropracowali w Paryzu
obszerny memoriat, adresowany do rzadu tureckiego, zatytutowany Projet
relatifa l'exécution des cartes  topographiques, cadastralles et hypsome-
triques de l'Empire Ottoman. Tekst tego opracowania w jezyku francu-
skim, liczacy 22 strony, oraz jego polski brulion pod nagtowkiem
Memorial o trojkgtacji Turcji zachowaty si¢ w zbiorach Biblioteki Polskiej

w ParyZuMS.



Prazmowski i Galgezowski proponuja w nim wtadzom tureckim wy-
korzystanie mozliwos$ci, jakie nastrecza aktualny postep naukowy i tech-
niczny dla doktadnego poznania obszaréw imperium, wskazujac na
rozliczne wynikajgce z tego korzysci dla rozwoju gospodarczego panstwa
i umocnienia jego obronnos$ci. Oferuja utworzenie panstwowej sieci
triangulacyjnej jako podstawy szeroko zakrojonych prac geodezyjnych
i topograficznych, a z czasem — po dwoch, trzech latach — takze kar-
tograficznych. Podkreslaja znaczenie posiadania doktadnych map dla
projektowania i realizacji takich przedsiewzie¢¢ jak usptawnianie rzek,
budowa kanatow i linii kolejowych, a takze dla prowadzenia operacji
wojskowych, niezaleznie od pozytkéw czysto naukowych. Przedstawia-
ja zakres i charakter proponowanych prac, zalaczajac ich kosztorys.
Proponujg wykonanie tych robot przez polski personel techniczny —
ztozony z oficerow artylerii, ktorzy nadto mogliby si¢ przydaé¢ Turcji
na wypadek wojny — z wykorzystaniem miejscowej sity roboczej.
Pokrotce prezentuja swoje kwalifikacje zawodowe, obejmujace m.in.
doswiadczenia wyniesione z udziatlu w pomiarach potudnika ziemskie-
go, stwierdzajac przy tym: Co sie za$ tyczy naszej moralnej kwalifikacji
do przedsiewzigcia kierownictwa tak wielkimi robotami, w tym wzgledzie
sam Wielki Rzqd Turecki przedsiebierze zebranie koniecznych dla niego
informacji.

Na pozor mozna by si¢ dziwi¢, dlaczego nie doszlo do realizacji tego
efektownego, pozytecznego, wykonalnego i relatywnie niezbyt kosztow-
nego przedsigwzigcia. Zdawaty si¢ mu sprzyja¢ zardOwno 6wczesne ten-
dencje europeizacyjne wiladz tureckich, jak i wysoki aktualnie kurs
polskich akeji nad Bosforem. Byloby chyba zbytnim uproszczeniem upa-
trywaé przyczyny tego niepowodzenia wylacznie w bezwtadzie admini-
stracyjnym. Sytuacja w tureckiej elicie wtadzy byta zbyt skomplikowana,
by wzgledy racjonalne przesadzaty urzeczywistnienie projektu — bedzie
jeszcze o tym mowa nizej. Podobnie, wptywy jakie mieli podowczas
Polacy w Stambule wcale nie zapewniaty poparcia kazdej polskiej inicja-
tywie — potwierdza to dobitnie $cieranie si¢ tam przeciwstawnych pol-
skich racji podczas wojny krymskie;j.

Bez watpienia znamy tylko cze$¢ nazwisk, niewykluczone tez, ze nie
dochowata si¢ pamig¢¢ o jakich§ waznych polskich dokonaniach na polu
techniki. Mozna wszakze przyjac, ze to co wiemy — 0w obraz, miejscami
bardzo wyrazny, miejscami zatarty, posktadany z do$¢ fragmentarycz-
nych, nieraz przypadkowych przekazow —jest w znacznej mierze repre-
zentatywny, ze oddaje dobrze znaczenie i charakter dziatalnosci



technicznej Polakow w Turcji w dobie Wielkiej Emigracji. Pozwala takze
zaryzykowac opini¢, ze wlasnie w panstwie osmanskim pracowali wow-
czas nasi inzynierowie najliczniej (poza Francja, oczywiscie) i ze odegrali
tam najbardziej znaczaca role. Dalsze badania moga jedynie mocniej
udokumentowacé i poglebic ten sad.

Ta ozywiona od polowy lat pigédziesigtych, a niemal masowa i zin-
stytucjonalizowana od polowy lat szes¢dziesiatych XIX wieku dziatalno$§¢
byla w znacznej mierze, jak wiemy, produktem ubocznym wydarzen
Politycznych. Dotrwata w pelni rozkwitu do konca okresu, ktérym si¢
zajmujemy w prezentowanej pracy. Do tego momentu w caltej rozciaglosci
stluszna byta opinia Langiewicza na temat sytuacji polskiej emigracji
w imperium osmanskim: zachowujemy najwiekszq swobode emigranta
Politycznego, a rownoczesnie mamy wszedzie przystgp. Tu nas cenig jako
ludzi pozytecznych i wyzszych.'*

W 1871 r. nastgpita gwattowna zmiana atmosfery politycznej w Tur-
cji, dotad bardzo przychylnej Polakom. Po $mierci sprzyjajacego im
Wezyra Alego Paszy wzrosly w Stambule wptywy rosyjskie. W rezultacie
doszto do celowego ograniczania roli polskich uchodzcoéw, czego przeja-
wem bylo m.in. wspomniane juz zlikwidowanie na specjalne zyczenie
ambasadora Ignatiewa ruszczuckiej brygady inzynierskiej. Jerzy Borejsza
slusznie uwaza 1871 r. za datge zwrotna, stwierdzajac, ze wowczas ,,dos¢
ttumnie powracano do kraju"'*’.

Zmiana stosunku wtladz tureckich odebrala polskim uchodzcom
inicjatywe¢ — nadal jednak wickszos¢ Polakow zachowata stanowiska
w stuzbie panstwowej i cieszyta si¢ do§¢ powszechna sympatig. Stopniowe
Zmniejszanie si¢ ich roli i znaczenia bylo przede wszystkim nastepstwem
Uplywu czasu — polscy inzynierowie starzeli si¢ i wymierali, a zadna
nowa liczna fala emigrantéw nie zasilala i nie odmtadzata zywiotu pol-
skiego w Turcji. Zachowalijeszcze dominujaca pozycje w latach siedem-
dziesiatych, ale juz w nast¢pnym dziesigcioleciu stato si¢ oczywiste, ze —
Jak powiedzial w 1887 r. na inauguracyjnym zebraniu Towarzystwa
Polskiego Wzajemnej Pomocy i Dobroczynnos$ci w Konstantynopolu,
Jego prezes Adam Michalowski:

Wpbw i zmnaczenie, jakie Emigracja miata przed trzydziestu laty
w Turcji, sq stracone. Kiedy przybylismy temu 24 lat do Stambutu, stara
Emigracja polska miata taki wplyw, jak w Zadnym kraju nie mogtaby miec.
Wojsko tureckie, administracja telegrafow i poczt, administracja drog
i robot publicznych obsadzone byly Polakami; dzis wszystko runglo,



wszystko usuwa sie z naszych rgk, a Niemcy i Ormianie zastgpili Polakow

w wyzej wspominanych administracjach [...]J"".

Michatowski upatrywat wprawdzie przyczyn tej niefortunnej odmia-
ny losu miejscowej polonii w jej wadach, takich jak brak zgody, brak
poczucia wspolnoty i zta wola. Byly to wszakze bez watpienia przyczyny
co najwyzej uboczne — decydujacy w istocie byt przede wszystkim, jak
juz powiedziano, sam uptyw czasu.

Lata osiemdziesiate to schytek polskiego epizodu w dziejach Turcji,
epizodu dos¢ wyjatkowego w stosunkach miedzy narodami, stanowigcego
jedna z najchlubniejszych kart Wielkiej Emigracji. Ten okres szczerej
obopdlnej sympatii i solidarno$ci — zjawiska jakze rzadkiego w dziejach
— zapisal si¢ trwale zaro6wno w historii rodzenia si¢ Turcji nowoczesnej,
jak 1 w historii polskich dazen i zmagan niepodleglosciowych. Miat tez
wymierne znaczenie dla rozwoju cywilizacyjnego tej czgs$ci §wiata. Nie-
czesto do tak chwalebnych rezultatow doprowadza wspdlnie odczuwane
poczucie zagrozenia...

Nie zabrakto polskich nazwisk i pdzniej wsrdd inzynieréw pracu-
jacych w Turcji i na pozostatych obszarach dawnego panstwa osman-
skiego — nie tylko przy budowie kolei, o czym juz wyzej wspomniano,
ale i w innych dziedzinach, takze i w stuzbie panstwowej. Niektorych
z nich przyciagneta wojna Turcji z Rosjg w latach 1877-78, w ktorej
ponownie uczestniczyta polska formacja, inni szukali tam po prostu chleba
czy kariery. Ale, cho¢ byli relatywnie liczni, nigdy juz nie zyskali takiego
znaczenia i nie odgrywali tak waznej roli, jaka stala si¢ udzialem ich
poprzednikow w dobie Wielkiej Emigracji. Wyjatkowe zjawisko, omo-
wione w prezentowanej pracy, nalezato juz woéwczas do bezpowrotnej
przesztosci.

Warto wreszcie, na zakonczenie, przytoczy¢ niektore opinie Pola-
kow uczestniczacych w interesujagcym nas okresie w budowaniu podstaw
nowoczesnej cywilizacji technicznej w owym egzotycznym i zacofanym
kraju, jakim byta 6wczesna Turcja. Cho¢, jakjuz zaznaczono, powszechna
wsrod uchodzcow byta fascynacja Wschodem i wigkszo$¢ ich traktowata
panstwo osmanskie jako druga ojczyzng, nie zabraklo w przekazach takze
gltosow krytycznych. Dodajmy, z reguty glosow pelnych troski, gdyz
dostrzegane wady 1 stabosci tureckiego systemu i sposobu mys$lenia
zmniejszaty nadzieje, jakie Polacy ciggle wowczas wigzali z tym przyja-
znym mocarstwem. Zajmiemy si¢, oczywiscie, jedynie takimi wypowie-
dziami, ktore dotyczg samej techniki, wzglednie zagadnien ustrojowych



majacych bezposredni wptyw na organizacj¢ i rozwdj tej dziedziny, czy
wreszcie spolecznej recepcji techniki nowoczesnej i stosunku do niej. Sa
zreszta wsrod nich i takie, ktore — jak si¢ wydaje — niewiele utracily
aktualnos$ci i dajg do myslenia takze (a moze nawet zwtaszcza) w naszych
czasach.

Na poczatek o niektorych ubocznych aspektach roli inzyniera w prak-
tycznych warunkach systemu, ktory w gruncie rzeczy byt tylko egzotyczna
odmiang samodzierzawia. Ponizszy ustep nie wyszedt wprawdzie spod
piora ktorego$ z inzynierow, ale historyka zaznajomionego z 6wczesnymi
miejscowymi stosunkami. Napisany zostal na podstawie rozmow, jakie
przeprowadzat on z wieloma polskimi technikami, a w konkretnym przy-
padku zainspirowany byt niewatpliwie przez Edwina Wrzesniowskiego.

Trzeba tez nie zapominad, jakie Turek w ogole ma wyobrazenie o in-
zynierze. Mehendys w jego rozumieniu wszystko umie¢ powinien [ umie
rzeczywiscie [...] Otoz zepsujg panie haremu baszy, swawolgc, jakie
bawidetko paryskie —juz pedzi czausz w imieniu gubernatora do mehen-
dysa: aman, aman, nieszczgsScie—poradz ty temu jakos, effendy, napraw,
bgdz taskaw, spedz sobie wszystkich zegarmistrzow i kotlarzy, a zrob
koniecznie! I zrobi¢ trzeba. Lecz dawszy dowod takiej wszechmocnosci,
napytates sobie biedy na wieki. [..] Niema rzeczy, z ktorgby si¢ do
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Inzyniera nie odnoszono... [...] wszelkie wymawianie sie¢ bezskuteczne.'

Byt to tylko jeden z przejawow bardzo powierzchownego charakteru
procesu europeizacji zachodzacego w o6wczesnej Turcji. Nawiazuje do
niego, pogtebiajac i ukonkretniajac zagadnienie, takze Karol Brzozowski:

Istnieje  wprawdzie w Stambule niedawno wurzqdzone ministerium
robot publicznych i dyrektoriat drog i mostow, na sposob zagraniczny
zorganizowane — lecz i coz po tym, kiedy to wszystko jest tylko ziudng
dekoracjqg /../ Turcji brak /../ inteligencji potrzebnej do stworzenia
komunikacji. Turcja wlasnych technikow nie posiada, procz inzZynierii
wojskowej, wskutek tego musi zbiera¢ rozmaite sily z zagranicy, ktore nie
tylko Ze nie sq wystarczajgce, ale nadto nie zawsze jeszcze umiejq zasto-
sowacé si¢ do warunkow miejscowych. Trzeba pomysle¢ naprzod o utwo-
rzeniu u siebie szkc¢it specjalnych, a wtedy bedq i drogi.

Z tego jednak co powiedziatem, nie trzeba wnosi¢ aby Turcja zgota
zadnej bitej drogi nie posiadata. Nie. Ma ich kilka, lecz znaczg one tyle co
nic u- stosunku do ogolnej przestrzeni kraju. Procz wykonczonych drog
jest tutaj mnostwo pozaczynanych, ktore... na rok nie posuwajq sie wigcej
nad pare kilometrow.



Turcy niechetnym okiem patrzg na innowacje drogowe, jak i na kazde
inne w ogole. /../ Wstret swoj do drog opierajg Turcy na oryginalnej
logice: drogi, powiadajg oni, ulatwiajg nieprzyjacielowi podbicie naszego
krajul™’

Tematyce drogowej — byl to wszak wowczasjeden z podstawowych
elementdéw tworzenia nowoczesnej infrastruktury — pos$wigca nieco roz-
wazan réwniez Wactaw Koszczyc:

Prawdziwym wyjqgtkiem pomiedzy Turkami byt Midhat basza, ktory
jeden z calq energiq i zamitowaniem oddat si¢ byl tej gatezi gospodarstwa
panstwowego i w kilka lat uposazyt siecig glownych drog caly witajet [...]
dunajski, jakich zZadna inna prowincja turecka nie posiada. Mozna twier-
dzi¢, ze Turcja dotgd nie pojmowala i nie pojmuje znaczenia drog, a to co
zrobiono u nich jest prostym wybiegiem przed Europq, dla zyskania sobie
jej kredytu.

Mnostwo jest drog pozaczynanych w Turcji, lecz wszystkie roboty sq
prowadzone tak opieszale i sSlamazarnie, ze w przeciggu dziesigtka lat
zaledwo kilka z nich zostatlo wykonczonych. Do rzedu ostatnich zali-
czajg sig drogi wilajetu dunajskiego, wigcej strategicznego charakteru
i pare takich samych w Bosni—oto wszystko w Rumelii; w Azji [...] drogi:
z Bejrutu do Damaszku i z Jaffy do Jerozolimy, z Brussy do Giomleku,
z Ismidtu do Ada-Bazar i z Ineboli do Kostambulu, wszystko to razem
wzigte warte akurat tyle co kropla w szklance wody. Projektow budowania
drog jest mnostwo, lecz etiudow malo, a i te najczesciej konczg sig na
karcie rekonesansowej. Projektowjak sig¢ nalezy po europejsku wykoncza-
nych nawet nie kazda droga u- budowie zostajqca posiada. Trasy przytem
bywajg najszkaradniej wykonywane [...]"'

Pisze nastgpnie Koszczyc o obsadzaniu stanowisk w administracji
drog i mostow przez Turkow, gtownie oficerow inzynierii lub sztabowych,
,ktorzy, dostawszy posade, starajg si¢ znalez¢ do pomocy jakiego Polaka
lub innego Europejczyka", by samemu w ogoble nie zajmowac si¢ robotg.
Jesli za$, zmuszeni okoliczno$ciami do samodzielnego prowadzenia bu-
dowy, co$ sfuszeruja w wyniku wlasnej niekompetencji, ,,to wydala si¢
ich na inng posade¢, zwykle lepsza". ,,Sa to fakta", zapewnia Koszczyc,
a my, bogatsi o wiek doSwiadczen, sktonnijesteSmy da¢ mu wiarg. Wiaze
si¢ to z innym jego komentarzem, ogolniejszej natury:

W Turcji, jak gorliwosé¢, tak opieszatos¢ w urzedowaniu Zadnej
doniostosci nie majg, i inaczej by¢ nie moze tam, gdzie wszystko jest
opartym na protekcji.'”?



Drazni Koszczyca ,,bezwtad i nieporzadek wzorowy" pienigcy si¢ na
stacjach zbudowanej przecie polskimi sitami sieci telegraficznej (,,dopoki
sami Polacy i Francuzi byli przy telegrafach, nic podobnego nie byto").
Oto jak daje upust goryczy na ten temat:

Co mnie jednak zawsze do zywego oburzalo, to szczegolniejsze sans
fason, z jakim tutejsi telegrafczi obchodzq si¢ z najdelikatniejszymi mani-
pulacyjnymi aparatami: stoly porznigte, atramentem 1 {ojem pokapane,
szkta nad aparatami pottuczomne, stowem zawsze cos popsutego, tak Zze
wigksza czes¢ aparatow nie jest zdolng do funkcjonowania, a nad rdzq
i resztq dodatkow nie mysle si¢ dalej rozwodzi¢. Powiem tylko, ze wanda-
lizmjaki daje si¢ spostrzega¢ na telegrafach, bywa w Turcji zastosowanym
do wszystkich dziet wyzszego konsztu ludzkiego i dowodzi, ze nie predko
Jeszcze zakwitnie na Wschodzie prawdziwe zamitowanie do sztuk i nauk.”’

Napomyka, ze jedynym wyjatkiem, traktowanym wrecz delikatnie,
jest zegarek i zastanawia si¢ ,,skad ta atencja do narze¢dzia mierzacego czas
u ludzi, ktorzy cate zycie proéznujg."

Ubolewa tez Koszczyc nad bezsensem i marnotrawstwem zwigzanym
z cksploatacjg niezmiernych bogactw kopalnych, nad przyznawaniem
niekorzystnych dla panstwa koncesji gorniczych (z czego probka zetkne-
liSmy si¢ omawiajac wyzej anatolijskie przedsigwzigcie boracytowe).
Przytacza przyktad wielkiej kopalni antracytu w Eregly nad Morzem
Czarnym, ,kilka godzin woda do Stambutu", skad wegiel dostarczano do
stolicy na taczkach, na skutek czego osiaggal ceny zblizone do sprowadza-
nego z Anglii.

Jako podstawowa ceche systemu wymienia ,,nicoptacalno$¢ wszy-
stkiego we wtasnym zarzadzie", a rozwazania swe podsumowuje nastgpu-
jaco:

Na Turcji daje si¢ najlepiej widziec, jak mato znaczy bogactwo gruntu
jesli cztowiek w nie swej pracy nie wilozy. Prozniactwo i bezmysinosé
tutejsza mogq czesto w ostupienie wprowadzi¢ nas, Europejczykow, ktorzy
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Popadlismy w inng ostatecznosc.

Nie byt tez Koszczyc obojetny na los narodow ujarzmianych przez
irnperium osmanskie. Obserwacja ich sytuacji nasuneta mu takg oto mysl:

Niczym jest ruina materialna, poniesiona w obronie niepodlegtosci
narodu, w porownaniu do upadku moralnego w niewoli; gdy zmiszczenia
Pierwszej dajq si¢ naprawi¢ w ciggu lat—podniesienie z tego ostatniego
Potrzebuje  wiekow,"”



Nie ulega watpliwosci, ze wieloma z przytoczonych spostrzezen,
a takze innymi, zblizonymi, dzielili si¢ niejednokrotnie przebywajacy
w Turcji Polacy z przedstawicielami miejscowej warstwy o§wieconej,
anawet elity wladzy, z ktorymi stykali si¢ petnigc swe obowigzki. Czasami
utatwiala to blizsza zazylto$¢, ktorej przyktady nie byly odosobnione —
dostrzec je mozna takze na stronicach prezentowanej pracy. Latwo sobie
wyobrazic, jak czg¢sto musiato dochodzi¢ do rozmoéw, czy wrecz dyskusji,
w trakcie ktorych Polacy przekazywali Turkom swe, jakze wazne dla nich,
doswiadczenia i stopniowo zaszczepiali im elementy europejskiego,
bardziej nowoczesnego sposobu myslenia. Ow podskorny proces mial
zapewne nie mniejsze znaczenie dla przyszlosci Turcji, niz kompetentne
rady w konkretnych sprawach czy fachowe uczestnictwo w ich rozwia-
zywaniu.
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Zamoyskiego: Bem byl tylko zotnierzem i w chwili, w ktorej zanosilo si¢ na wojne, porwal
za potksiezyc jakby za nowy lont do sSwiezego dziala (W. Zamoyski: Jeneral Zamoyski
1803-1868, Poznan 1922, t. V, s. 356).

18. Biblioteka Koérnicka PAN, rkps 2438.

19. Zob. np. E. Koztowski: General Jozef Bem 1794-1850, Warszawa 1970, s.
592-8; J.S. Harbut: Generat Bem w Turcji, Warszawa 1929, s.25-9; Bibl. Kornicka PAN,
rkps 2438; a takze A. Lewak: j.w., s. 89-90.

20. Por. np. Lewak: j.w., s. 118.

21. Mehmed Sadyk Pasza: Moje wspomnienia o wojnie 1854 roku. Warszawa 1962,
s. XXX, 14-15.

22. Tamze, s. 15.
23. Tamze, s. XXX.

24. M.in. centralnego ogrzewania budynkoéw w postaci zblizonej do dzisiejszej
oraz rozmaitych urzadzen mechanicznych; do§¢ obszerne materialy na ten temat,
wraz z odpowiednimi rysunkami, znajdujg si¢ w Bibliotece PAN w Krakowie (rkps
1202,1585).

25. Konstanty Borzecki (1826-1876), uczestnik powstania wielkopolskiego (1848)
i wegierskiego; wraz z Bemem wstapil do armii tureckiej, ozenit si¢ z corkag Omera Lutwi
Paszy, naczelnego wodza, brat udzial we wszystkich wojnach prowadzonych przez
Turcj¢ od 1852 r., awansujac do rangi generata dywizji; polegt w wojnie z Czarnogora
i pochowany zostal jako turecki bohater narodowy. W 1869 r. oglosit obszerng prace
Les Turcs anciens et modernes, stajac si¢ pionierem turkizmu; byl tez pionierem pisania
po turecku alfabetem tacinskim.

26. Seweryn Bielinski (1815-1895), uczestnik powstania wegierskiego, dzialacz
emigracyjny, dtugoletni putkownik armii tureckiej, w 1877 r. mianowany generalem i
szefem sztabu armii Kerima Paszy; zajmowat si¢ takze cywilng dziatalnoscig techniczng



— pomiarami katastralnymi, budowa drog i kolei; piastowal wysokie stanowiska w re-
sorcie rob6t publicznych. Jego syn, Rustem Bej, byl bliskim wspétpracownikiem Kemala
Paszy (Atatiirka), m.in. ambasadorem Turcji w Waszyngtonie.

27. Hipolit Kuczynski (1818-1858), rodem z Mazowsza, uczestnik powstania
wegierskiego, zmart w Bagdadzie z ran odniesionych w walce z Arabami (Bibl. Polska
w Paryzu, rkps 414, s. 174; J. Reychman: j.w., s. 103).

28. S. Bielinski: Polacy w Turcji..., s. 33.

29.T.T. Jez: Od kolebki przez zycie, Krakow 1936, t. 11, s. 212; F.Sokulski: W kraju
i nad Bosforem, s. 50; por. tez J. Reychman: j.w., s. 104. Z p6zniejszego okresu dotarty
do nas informacje o znakomitym introligatorze Tarnawskim, zatrudnionym w patacu
suttanskim, zegarmistrzu Michatowskim, kusnierzach Iwaszkiewiczu i Biskupskim,
krawcach Zabtockim i Dewockim (M.K. Borkowski: Polacy w Turcji, ,,Gtos" 1886, nr
13,s. 199-200).

30. Wierszyk ten, niewiadomego autorstwa — popularny podowczas wsrdod polonii
stambulskiej — cytuje Teresa Brzozowska w biografii Karola Brzozowskiego (Strzelba,
turban i pioro. Warszawa 1966, s. 64).

31. Franciszek Sokulski (1811-1896), uczestnik powstania listopadowego, znalazt-
szy si¢ na emigracji we Francji ukonczyt szkote inzynierska w St.Etienne, a nastepnie
Pracowat jako konduktor drog i mostow w stuzbie panstwowej; uczestniczyt w powsta-
niu wegierskim jako kapitan inzynierii, po czym internowany w Turcji osiadt w Stam-
bule, gdzie odgrywat pewna role polityczng; m.in. w 1853 r. proponowat wtadzom uzycie
Polakow dla przeciwdzialania rosyjskiej propagandzie religijnej i panslawistycznej na
Batkanach, a nastepnie ztozyl im pierwszy projekt utworzenia u boku armii tureckiej
ecgionu polskiego; od 1851 r. byl agentem Centralizacji Tow. Demokratycznego, a
w 1863 r. przez pewien czas przedstawicielem Rzagdu Narodowego w Stambule. (,,Wolne
Polskie Stowo" nr207,15 IV 1896, s. 8.)
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nais" nr 197,1904, s. 336.)

33. Jozef Akkord, rodem z Litwy, dziatacz rewolucyjny podczas Wiosny Ludow
w Czechach i Saksonii, uczestnik powstania wegierskiego, po ktorym przebywal w Tur-
cji; nieodstgpny towarzysz polowan Brzozowskiego, znany byt z zaradnosci.

34. Antoni Gembka, uczestnik powstania wegierskiego, nast¢gpnie przebywal w Tur-
cji, gdzie m.in. pracowal przy budowie magazynéw w Czemawodzie nad Dunajem.

35. Pawel Stotwinski (ur. 1825), rodem z Lubelszczyzny, uczestnik powstania
wegierskiego w randze kapitana, w 1853 r. organizowal wespdt z Z. Mitkowskim i
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z Mitkowskim — polskajadtodajni¢ w Stambule; pozniej osiadt w Belgradzie, skupiajac
wokot siebie dziataczy rewolucyjnych serbskich i polskich.

36. Karol Mokranski (zm. 1858), uczestnik powstania wegierskiego.

37. J6zef Zmijewski, uczestnik powstania wegierskiego, w 1863 r. wspétpracowat
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39. F. Sokulski: W kraju i nad Bosforem, s. 86-7.
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47. Por. przyp. 42.
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52. K. Kalita: PamietikRebajly (Bibl. Narodowa w Warszawie, rkps 6532, k. 119).
53. F. Sokulski: j.w.,s. 120.
54. Tamze, s. 119-20.
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patriotycznej konspiracji i powstania styczniowego, przebywajac na emigracji ukonczyt
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Butgarii, ktora wtasnie uzyskata niepodlegtos¢ i dos¢ licznie zatrudniata polskich inzy-
nierdw; od 1880 r. pracowatl na stanowisku inzyniera w Sofii; w 1885 r. zapadt na chorobe
nerwowa, zostal odwieziony do kraju i umieszczony w szpitalu dla umystowo chorych
w Krakowie.

58. A. Jabtonowski: j.w., s. 223.

59. Teodor Wankowicz (1842-1914), rodem z Litwy, uczestnik powstania stycz-
niowego, zmart w Stambule (,,Przeglad Emigracyjny" 1893, s. 97; Bibl. PAN w Krako-
wie, rkps 2180, t. III, k. 58v, 108-108v, 111-111v, 114-115, 118-118v, 125, 139-141v,
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60. ,Swiat" 1914, nr 21, s. 31.
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urodzony w Paryzu, uczestnik powstania listopadowego w stopniu porucznika, przeby-
wajac na emigracji ukonczyt paryska Ecole Centrale des Arts et Manufactures, w wojnie
krymskiej wziat udziat w szeregach brytyjskich; w Turcji stynat z filantropii w stosunku
do emigrantéow (nie tylko rodakdéw), bytjednym z zatozycieli Tow. Polskiego Wzajemnej
Pomocy i Dobroczynno$ci w Stambule (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2633); H. Kuna-
szowski. Zyciorysy uczestnikéw powstania listopadowego, Lwow 1880, s. 119; A.Mi-
chatowski: Mowy Adama Michatowskiego Prezesa Towarzystwa Polskiego Wzajemnej
Pomocy i Dobroczynnosci, ,,Wolne Polskie Stowo", Paryz, nr 2 (I X 1887, s. 8); Bibl.
Kornicka PAN, rkps 2521.

62. Karol Kalita (1830-1919), uczestnik powstania wegierskiego, jeden z gto$nych
bohateréw powstania styczniowego — kiedy, dowodzac putkiem stopnickim pod pseu-
donimem Rebajlo, stoczyt wiele zwycigskich potyczek i prowadzit walke az do marca
1864 r.

63. Bibl. Narodowa, rkps 6532.



64. Antoni Gorkiewicz (Gurkiewicz?), zapewne identyczny ze spotkanym w 1866 r.
na podobnym stanowisku w Smyrnie (obecnie: Izmir) przez dra W. Jabtonowskiego
(Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 54v).

65. Witold Milowicz, emigrant po powstaniu styczniowym, o ktoérym bedzie
jeszcze mowa w zwiazku z budowa kolei.

66. Zygmunt Mineyko (1840-1925), rodem z Oszmianskiego, ksztatcil si¢ w woj-
skowej Mikotajewskiej Akademii Inzynieré6w w Petersburgu, uczestnik powstania stycz-
niowego, skazany na Sybir zbiegl z transportu za granice, przebywajac na emigracji
ukonczyt wojskowa Ecole d'Application d'Etat Major w Paryzu (1868); z Turcja zetknat
sicjuzw 1861 r,, kiedy zmuszony zbiec za granic¢ podazal do Polskiej Szkoty Wojskowej
w Genui, w 1862 r. przebywat w niej dtuzej uczestniczagc w trasowaniu przez inzynierow
francuskich linii kolejowej Stambut—Adrianopol; z dobrze udokumentowanej biografii
Mineyki wynika, ze Kalita moégt si¢ z nim zetknaé w Turcji dopiero w 1869 r. — by¢
moze, piszac po latach pamigtnik, pomylit daty; dalszg kariera inzynierska Mineyki
w Turcji zajmiemy si¢ jeszcze nizej.

67.1zydor Rawski (1816- po 1880), uczestnik powstania listopadowego, wydarzen
Wiosny Ludow w Galicji i Wielkopolsce, oraz wojny krymskiej w szeregach kozakow
suttariskich Sadyka Paszy; nast¢pnie stuzyl w armii tureckiej, awansujac do stopnia ma-
jora gwardii suttanskiej i na dowodce tzw. dywizji chrzescijanskiej (1863), od 1865 r.
pracowal w stuzbie panstwowej jako konduktor drog i mostow, w 1871 r. powrdcit do
Galicji i osiadt w Czortkowie, gdzie pracowat do 1880 r. jako inspektor drog powiato-
wych (H. Kunaszowski: j.w., s. 132-5; M. Tyrowicz: Towarzystwo Demokratyczne
Polskie 1832-1863, przywédcy i kadry czionkowskie, przewodnik bibliograficzny. War-
szawa 1964, s. 567).

68. Zapewne Pawet Markiewicz, rodem z Tykocina, uczestnik powstania listopado-
wego 1 wegierskiego w randze kapitana (M. Tyrowicz: j.w., s. 417).

69. Alojzy Adam Przezdziecki (1814-1897), uczestnik powstania listopadowego,
wydarzen Wiosny Ludow w Galicji i wojny krymskiej, po ktorej osiadt w Turcji.

70. Mieszkal woéwczas w Kotorynach kolo Zurawna; w 1892 r. pracowat jako
urzednik sierocinca w Drohowyzu.

71. Por. przyp. 64; wynika to jednoznacznie z pamig¢tnikéw Mineyki (Z tajgi pod
Akropol, zwtaszcza s. 536-7).

72. Tamze, s. 405.

73. Casus Mineyki uwidocznia bodaj najpetniej konflikt moralny odczuwany przez
wielu Polakow pozostajacych w stuzbie tureckiej — trudnos$¢ w pogodzeniu lojalnosci
w stosunku do mocarstwa szczerze sprzyjajacego sprawie polskiej i naturalnej sympatii
wobec wyzwolenczych dazen narodow zyjacych pod jego panowaniem. Zachowane
pamigtniki Mineyki tylko marginesowo wspominaja o jego osiggnigciach zawodowych;
mial zamiar opisaé swa karier¢ inzynierskg, ale — niestety—nie zdazyt. Dlatego podana
wyzej jej wersjajest niepetna, oparta na dos¢ przypadkowych, wyrywkowych informa-
cjach. Jeszcze mniej wiemy ojego karierze zawodowej w Grecji — wlasciwie tylko tyle,
ze kontynuowat jag do 1917 r,, przez wiele lat kierujac departamentem budownictwa
wodnego w ministerstwie robot publicznych. Mozemy si¢ jedynie domyslaé, ze byta
owocna, gdyz zyskal sobie znakomitg pozycj¢, odgrywajac nawet pewng role w zyciu
publicznym. W 1896 r. byt cztonkiem komisji wykonawczej do spraw Krety, od 1897 r.



kierowat sekcja topograficzna greckiego sztabu generalnego, podczas wojny batkanskiej
(1912-13) przyczynit si¢, dzigki znajomosci fortyfikacji tureckich, do zdobycia twierdz
Janiny i Bizani; w 1910 r. parlament grecki przyznat mu honorowe obywatelstwo; w la-
tach 1922-23 Mineyko dwukrotnie odwiedzit Polske, m.in. spotykajac si¢ z marszatkiem
Pitsudskim i otrzymujac odznaczenia (m.in. rang¢ putkownika-weterana i krzyz Virtuti
Militari V klasy) oraz doktorat honoris causa Uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie
za zastugi naukowe w dziedzinie archeologii; Uniwersytetowi Stefana Batorego w Wilnie
przekazal wowczas bogaty zbiér numizmatdéw; nosilt si¢ z zamiarem zorganizowania
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tez mozliwos$¢é powrotu do kraju (Bibl. Jagiellonska w Krakowie, rkps 7092; J.Parando-
wski:  Wspomnienia i sylwety, Wroctaw 1969, s. 221-5; Historiografia polska w dobie
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1980, s. 68).
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PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 540v; .Przeglad Emigracyjny" 1893, s. 97).

76. Ludwik Sakowicz (ok. 1840-1902), rodem z Litwy, studiowat na uniwersytecie
moskiewskim, uczestnik powstania styczniowego w oddziale Narbutta, do Turcji zbiegt
droga morska z Odessy, dziatat tam, takze na Balkanach, pod przybranym (od rodzinnego
herbu) nazwiskiem Korwin (Corwin); zmart w Stambule (Bibl. PAN w Krakowie, rkps
2180, LII, k. 522v, 540-543; ,,Przeglad Techniczny" 1902, t. XL, nr 48, s. 592).

77. Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. 11, k. 540v.

78. Tamze, k. 522v.

79. Tamze, k. 542-542v.

80. Tamze. k. 27,54v-55.

81. Tamze, k. 563; 6w Sokotowski byt kolega szkolnym Wrzesniowskiego.

82. Jan Baranowski (1841-1901), wymieniony na takim stanowisku w 1893 r.
(..Przeglad Emigracyjny" 1893, s. 97; J. Reychman: j.w.,s. 117;J. Latka: j.w., s. 67).

83. Ignacy Zegota Grzybinski (1841-1900), inzynier wyksztalcony w Paryzu,
uczestnik powstania styczniowego, w 1878 r. powrdcit do Lwowa, gdzie zatozyt fabry-
k¢ makaronu (J. Biatynia-Chotodecki: Ksigga pamigtkowa .. W czterdziestq rocznice
Powstania r. 1863/1864", Lwow 1904, s. 227; J. Reychman: j.w., s. 117; J. Latka: j.w.,
s. 67).

84. Zob. przyp. 4.
85. Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. II, k. 572.

86. Teoretycznie mogtby to by¢ pptk Piotrowski (Murad Bej) zmarty w 1889 r.
w Galipoli (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 2180, t. V, k. 128); mogitby tez Stanistaw
Piotrowski, powstaniec z 1863 r. rodem z Kongresowki, zmarty w Filipopolu w 1897 r.
(»Wolne Polskie Stowo" nr 249 (201 1898), s. 7); mogtby wreszcie Piotr Piotrowski,
2 Warszawy, zmarly w 1891 r. w Krakowie, uczestnik powstania listopadowego i wegier-
skiego, po ktorym przebywal internowany w Szumli (M. Tyrowicz: j.w., s. 525-6).

87.,Czas", Krakéw 1873, nr 299, s. 2.



88. To samo mozna powiedzie¢ o Bolestawie Holtzu, wymienionym jako emery-
towany naczelny inzynier (,,Przeglad Emigracyjny" 1893, s. 97), o ktorego karierze
w Turcji bgdzie jeszcze mowa nizej.

89. Wincenty Dobrowolski (zm. 1893), zmart na suchoty w szpitalu w Salonikach
(,,Przeglad Emigracyjny" 1893, s. 97; 1894, nr 14, s. 136-7).
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DZIALALNOSC TECHNICZNA
NA POLWYSPIE IBERYJSKIM

Jak juz wspomniano w rozdziale Geografia rozproszenia technikow
emigracyjnych, gtdwnym obszarem wtdérnej emigracji o charakterze czy-
sto zawodowym byt poczatkowo Potwysep Iberyjski, przede wszystkim
Hiszpania, wchodzaca w latach czterdziestych w okres intensywnej roz-
budowy nowoczesnej infrastruktury technicznej'. Wtaczata si¢ ona wow-
czas w gltowny nurt postepu cywilizacyjno-technicznego, dokonujgcego
si¢ juz od paru dziesigcioleci w Wielkiej Brytanii i we Francji.

Charakterystyczne dla tego nurtu byty liczne przedsigwziecia lokal-
ne, przeprowadzane w oparciu o kapitat prywatny i czeSciowo komunalny,
Przy poparciu wtadz. W omawianym okresie inicjatywy te dotyczyty
gléwnie wyposazania miast w instalacje gazowe oraz budowy linii kole-
jowych. Uczestniczyt w nich kapital zagraniczny — przede wszystkim
brytyjski i francuski.

Rzad utatwiat t¢ dziatalno$¢, a bezposrednio uczestniczyt w roz-
budowie infrastruktury komunikacyjnej — prowadzac zakrojone na sze-
rokg skalg roboty publiczne, przede wszystkim budujac drogi bite, kanaty

iprzeprowadzajacregulacjerzek, comialoréwniez znaczeniedlarolnic-
twa i zdrowotnoSci.

Wszystkie te prace wymagaty uczestnictwa wykwalifikowanej kadry
technicznej. Hiszpania byta pod tym wzglgdem op6ézniona — dopiero od
1836 r. miata korpus inzynieréw rzadowych, a od 1838 r. wtasng wyzszg
uczelni¢ techniczna®. Naturalna rzeczy koleja niedobory zaspokajali fa-
chowcy sprowadzani z zagranicy, gtdwnie z Francji. Zrozumiate, ze
stosunkowo wczes$nie znalezli si¢ wsérdd nich rowniez Polacy, ktérych
jeszcze bardziej — z uwagi na ograniczenia jakich doswiadczali we
Francji — musiala przyciggaé stabsza konkurencja zawodowa za Pirene-
jami, dajaca nadzieje zrobienia kariery, zdobycia pozycji i niezalezno$ci
finansowej. I, co bardzo wazne, ci emigranci, dla ktorych wzgledy zawo-
dowe czy osobiste odgrywaty istotng rolg, mogli si¢ zatrudni¢ na Po6t-
wyspie Iberyjskim bez sprzeniewierzania si¢ niepisanym zasadom obo-
wigzujacymjeszcze wtedy ogot Wielkiej Emigracji. Hiszpania byta na tyle



blisko Francji, ze nie tracilo si¢ tacznos$ci zuchodzcza wspolnotag—mozna
byto liczy¢, ze sygnal z Paryza dotrze tam w por¢ i umozliwi uczestnictwo
w kazdej znaczacej dla przysztych loso6w Polski akcji.

Najwcze$niej, bo juz od lat czterdziestych, zajmowali si¢ Polacy
zaktadaniem w miastach hiszpanskich instalacji gazowych i zarzadzaniem
ich eksploatacja. Pierwszym z nich byl, o ile wiemy, Karol Kar$nicki,
inzynier chemik, absolwent paryskiej Ecole Centrale des Arts et Manufac-
tures’. Zatrudniony w latach 1838-48 w kompanii brytyjskiej instalujacej
o$wietlenie gazowe w rozmaitych miastach europejskich, od 1842 r.
prowadzit z jej ramienia roboty w Barcelonie’. Mozna si¢ domyslaé, ze
doszto tam wowczas do starcia interesow brytyjskich i francuskich, gdyz
w latach 1840-41 przebywal w Barcelonie Charles Lebon, nawyrazniej
nieprzypadkowo noszacy nazwisko czolowego francuskiego pioniera
gazownictwa’. W 1843 r. powstato tam Sociedad Catalana para el Alum-
brado por Gas, pod ktérego patronatem uruchomiono w 1844 r. barcelon-
ska gazownie®.

Dyrekcje tej gazowni objat Ludwik Nabielak, ktorego casus stanowi
znakomita ilustracje jednostronnos$ci historycznego ogladu s$rodowiska
emigracyjnego’. Obecny jest w $wiadomosci spotecznej jako belweder-
czyk, natomiastjego catkiem znaczaca kariera przemystowa na obczyznie
byta wlasciwie ignorowana, dopoki nie przypomnial o niej Stefan Bratko-
wski®. W ksigzce Gabrieli Makowieckiej o polsko-hiszpanskich zwiaz-
kach kulturalnych wymieniono Nabielaka dwukrotnie, jako propagatora
wsrdd polskiej elity intelektualnej tworczosci Calderona de la Barco i
sentuzjaste Hiszpanii, ktora zwiedzal, Zywo sie interesujacjej literatura"’.
Symptomatyczne, ze ani stowem nie wspomniano, iz celem zaréwno jego
paroletniego pobytu w tym kraju w latach czterdziestych, jak i pdzniejsze]
wizyty byta dziatalno$¢ techniczna.

Tymczasem wta$nie Hiszpania byta terenem, na ktérym Nabielak —
przekwalifikowawszy si¢, w catkiem juz zaawansowanym, zwlaszczajak
na t¢ epoke, wieku, z publicysty na inzyniera — stawial pierwsze kroki
w dziedzinie przemyslowej. Przybyl tam w 1843 r., bezposrednio po
ukonczeniu paryskiej Ecole des Mines, a gazownia barcelonska stata si¢
pierwszym z kierowanych przez niego zaktadow. W 1848 r. przebywaljuz
poza Hiszpanig. Zjawit si¢ tam ponownie w 1856 r. jako przedstawiciel
firmy Compagnie des Usines Metallurgiques, odwiedzajac m.in. Madryt,
Sewille i Kadyks'®,



Z gazownictwem hiszpanskim zwigzany byt réwniez, przejSciowo,
Tomasz Franciszek Bartmanski''. We wspomnieniach pisze na ten temat:
Kompania angielska pod dyrekcjq panow Manby i Parthington, wszedtszy
z miastem w uktady o urzgdzenie fabiyki gazu do oswiecenia Madrytu,
poruczyta mi wykonanie przyjetego planu. Wystawitem ten wielki gmach
na obranym miejscu za bramg Toledo, niedaleko stawnego mostu kamien-
nego na rzece Manzanares. Caly plac, sktadem Smieci bedgcy, nie dozwolit
dobrac¢ si¢ do gruntu mocnego pod fundamenta: musialem tedy posade
odlewaé z betonu. Gazometry rowniez z betonu zrobitem. Probe rur
zelaznych odbylem prasq hydrauliczng”.

Poczatkom stosowania gazu w Madrycie poSwigcono kilka publika-
cji. Wiemy z nich, ze Brytyjczycy William Partington i Edward Oliver
Manby wraz z grupg kapitalistow angielskich, francuskich i hiszpanskich
utworzyli 20 lutego 1846 r. Sociedad Madrilena para et alumbrado de gas
en Madrid, ze 28 kwietnia tego roku zakupiono teren w poblizu Puerta de
Toledo, na ktorym wzniesiono gazownig, ze pierwsze latarnie gazowe
zaplonelty w centrum Madrytu, m.in. na Prado, 18 sierpnia 1847 r. i ze
w 1856 r. przedsigbiorstwo zostato przejete przez Credito Mobiliario
Espariol z zarzadem w Paryzu'’.0 Bartmanskim nie ma w nich wzmianki.
Nie majej rowniez w przygotowywanej obecnie historii przedsigbiorstwa
Gas Madrid SA., ktore swym tradycjom poswigca sporo uwagi. W s$rodo-
wisku historykow hiszpanskich zajmujacych si¢ krajowa problematyka
gospodarczg potowy XIX wieku wiadomos$¢ o Polaku, ktory zbudowat
gazowni¢ madrycka, przyjeto z catkowitym zaskoczeniem. Najwidocznie]
odpowiednie dokumenty nie zachowaty si¢. Budynek wzniesiony przez
Bartmanskiego znajdowal si¢ w poblizu placu Puerta de Toledo, przy ulicy
nadal noszacej nazwe calle del Gasometro. Zostal rozebrany pod koniec
iat sze$§¢dziesigtych naszego stulecia.

Jeszcze jednym dziatajacym w tej dziedzinie Polakiem byt Julian
Labecki, ktory ,,urzadzit gazownie w Kadyksie i byt jej dyrektorem"'.
Nie wiadomo, kiedy to si¢ stato — w kazdym razie z korespondencjijego
braci wynika, ze byt tam juz dobrze sytuowany na poczatku 1859 r.'
Stamtad tez pochodza urywkowe i skape wiadomos$ci o jego losach
w Hiszpanii. Z jednej ze wzmianek wynika, ze gazowni¢ w Kadyksie
budowatla ta sama kompania brytyjska, z ktorg w Madrycie wspotpracowat
Bartmanski. Brzmi ona: Julian pisal mi (...), Ze po kilka razy oswiadczyt
Panu Manby, ze chce opusci¢ Cadix nie majgc zdrowia do prowadzenia

uzyny, a ten pan zwleka moment zdecydowania jego remplacement.'’

Druga jestbardziej osobista: Julian ciggle chory, ma o 9 Lieua de Cadix



malq zagrode, gdzie czasami reperuje swoje zdrowie, w tym momenciejak
mi pisze z Cadixu nie moze wyjechaé, bo wioczy si¢ banda zilodziei, (...)
mial dwie kobyly w swojej zagrodzie, te mu ukradziono'’.

Mozna przypuszczac, ze Labecki pracowal w Kadyksie conajmniej
do 1864 r., gdyz jedno z czasopism emigracyjnych wymienia wowczas
Polaka o tym nazwisku (bez imienia) mieszkajgcego w Hiszpanii'®. Na-
wiasem mowigc, dwaj jego bracia, Jan i Seweryn, przebywajacy tez na
emigracji, we Francji, takze zajmowali si¢ gazownictwem, pierwszy w
Meaux w departamencie Seine-et-Marne, drugi w Marsylii'’. Jeden z braci
Labeckich — prawdopodobnie Jan, ale nie wykluczone ze sam Julian, bo
mieli podobny charakter pisma i podpisy — probowal dzialalnosci tech-
nicznej w Hiszpanii juz w latach czterdziestych. W li§cie z marca 1846 r.
opisuje wojaz w Hiszpanii, ktory zrobitem dla afer wodnych — bytem
w Bilbao, Victoiyi i Pampelonie, azeby mozna urzqdzi¢ fontanny i jezeli
tenze projekt przyjdzie do skutku i bede mial te trzy afery, moge zarobic¢
ze 30.000 fr., lecz jak wiesz, zZe w Hiszpanii afery trzeba robi¢ bardzo
ostroznie.”’

Jan uczestniczyt wjakims$ przedsiewzigciu technicznym w Madrycie
w 1859 r. W ciggu dwoch miesigcy zarobit tam wtedy znaczng sumg
25 tys. frankow, ale pracowal na kredyt i nie mial pewnosci ,,kiedy ijakim
sposobem" pienigdze te uzyska®'.

W 1850 r. pojawit si¢ w Hiszpanii Jozef Feliks Zielinski, pierwszy
bodaj Polak parajacy si¢ profesjonalnie fotografig, autor interesujgcych
pomystéow wynalazczych®®. Korzystat tam z poparcia swego krewnego,
gen. Horaina®, przez ktorego zostat wciagniety do dziatalnosci politycz-
nej, wowczasjeszcze tajnej, partii progresistow, ktoraw 1854 r. doszta do
wladzy. Zielinski zajmowat si¢ poczatkowo wytwarzaniem napojow ga-
zowanych w Madrycie, pdzniej zatrudniony byt w sklepie z narzedziami
precyzyjnymi w Walencji. Z nekrologéw zamieszczonych w prasie pol-
skiej wynika, ze pracowat tez w kopalniach 1 wykonywal pomiary, plany
i rysunki techniczne zwigzane z budowa linii kolejowych?”.

Wtasnie w Hiszpanii, w 1851 r., narodzil si¢ najciekawszy z pomy-
stow wynalazczych Zielinskiego: catkowicie poprawny i nadajacy si¢ do
realizacji projekt elektromagnetycznej kolejki wiszgcej. Miata ona funk-
cjonowac na tej zasadzie, ze zelazny wagonik przyciagaja kolejno wiacza-
ne i wylaczane silne elektromagnesy umieszczone na stupach®’. Zielinski
przebywal w Hiszpanii do 1854 r., kiedy to, dzigki poparciu Horaina, objat
stanowisko sekretarza poselstwa hiszpanskiego w Stambule. Nosit tam



imi¢ Izet-Bey. Oczekuje na przebadaniejego obszerna spuscizna, obejmu-
jaca m.in. dziennik prowadzony przez niego w latach 1850-56, znajdujaca
si¢ w zbiorach Biblioteki Miejskiej w Toruniu®’.

Od drugiej polowy lat pigédziesiatych XIX wieku pracowali tez
Polacy w rownie aktualnej wowczas w Hiszpanii dziedzinie — przy
budowie kolei. W latach 1843-46 rzad przyznat tam 25 koncesji na budowe
linii kolejowych, z tego 13 w jednym tylko 1845 r.*’. Wiesci o tym,
rozpowszechniane przez prase¢, przyciagaty do Hiszpanii fachowcow
z innych krajow, przede wszystkim z Francji. Skusily, jako pierwszego
zpolskich emigrantow, Bartmanskiego, ktory tak o tym pisze: Dnia 8 lipca
1845 r. wyjechatem do Hiszpanii, dowiedziawszy sig, ze tam potrzebowano
Inzynierow do drog zelaznych, robic¢ si¢ majgcych w roznych kierunkach
Po kraju®. Ale rzeczywisto$¢ hiszpanska mocno go rozczarowata w tym
Wzgledzie, totez dodaje: Te wiadomos¢ umiescily pisma publiczne, moze
dla zachecenia kapitalistow i spekulantow zagranicznych, bo za mojej
bytnosci skoriczylo sie na projektach®.

Istotnie, pierwsza hiszpanska lini¢ kolejowg, Barcelona - Mataro,
o charakterze zdecydowanie lokalnym i dtugosci zaledwie nieco ponad
28 km, oddano do uzytku dopiero 28 pazdziernika 1848 r., a wigc przy-
puszczalnie juz po wyjezdzie Bartmanskiego®. Pierwsza za§ w jakim$
stopniu znaczgcg lini¢, Madryt - Aranjuez, dtugosci 49 km, jeszcze podzniej
— 10 lutego 1851 r.*".

Troch¢ wszakze przesadzit Bartmanski mowiac, ze ,,skonczyto si¢ na
Projektach". Sam przeciez pisze: W Madrycie pan Salamanca skontrak-
towal mnie do zrobienia drogi zelaznej od tej stolicy do Aranhuez, pod
dyrekcjg Don Pedra Miranda, bylego putkownika inzynierow. Po ukon-
czeniu narysu i prac zwanych terrassements, i pobudowaniu mostow
niektorych, kiedy juz przyszto do polozenia szyn zelaznych, wstrzymano
roboty dla braku funduszéw}’ Z przytoczonego ustepu wynika, ze w mo-
mencie zaniechania budowa byta powaznie zaawansowana.

Na dobre wkroczyta Hiszpania w okres intensywnej budowy sieci
kolejowej dopiero w potowie lat pigédziesigtych XIX wieku. Powstata
wowczas Compagnie des Chemins de Fer de Nord de l'Espagne z zarza-
dem w Paryzu, rekrutujaca personel techniczny gtéwnie z terenu Francji.
Skoncentrowata si¢ ona przede wszystkim na budowie linii lgczacej
Madryt z granica francuska w poblizu Bayonne, biegnacej przez Vallado-
lid, Burgos, Vitori¢ i San Sebastian do stacji granicznej Irun. Rzad
hiszpanski przyznat odpowiednie koncesje w 1856 r.** Prace nad ta wazng



magistrala, taczaca Hiszpani¢ z Europa, trwaly do potowy lat sze§c¢dzie-
sigtych.

Wsrod fachowceodw zatrudnionych na tej budowie nie zabrakto Pola-
kow. Jednym z nich byt Nikodem Pawet Borucki, pracujacy od 1857 r.
w rejonie Valladolid, dopoki nie znalazl w Hiszpanii dobrze ptatnego
zajecia przy produkcji maszyn wodnych®*. Drugim—o ktérego zajeciach
przy tym przedsigwzigciu wiemy stosunkowo duzo, dzigki zachowanej
korespondencji — Bronistaw Bukaty, absolwent paryskiej Szkoty Cen-
tralnej’’. Bukaty w listach do swego brata, Antoniego, takze inzyniera®®,
sporo miejsca poswiecit sprawom fachowym. Na tej podstawie mozna
z grubsza ustali¢ charakter i przebieg jego pracy w Hiszpanii.

7 wrze$nia 1860 r., na papierze firmowym z nadrukiem: Caminos de
Hierro del Norte, via y Obras objeto, donosi, ze jedzie do Paryza, by si¢
zorientowac ,,... czy nie moznaby znalez¢ innego umieszczenia sig¢, gdyz
Hiszpania jest zgubiona na dlugi czas rozruchami wewngetrznymi, nie
mozna liczy¢ na nowe roboty, a zosta¢ w eksploatacji nie warto, bo coraz
wigcej nas uciskaja."’’ Mozna z tego sadzié, ze o warunkach zatrudnienia
w Kompanii Drog Zelaznych Pétnocnych decydowano w jej dyrekcji
generalnej urzedujacej w Paryzu.

Z nastepnych listow wynika, Zze conajmniej od kwietnia do sierpnia
1861 r. Bukaty przebywal w Paryzu. Donosi wowczas bratu: Podjglem si¢
zrobi¢ projekta kilku mostow metalowych, to mi wiele zajmie czasu, ale
coz robi¢, to moze mi przynies¢ ze setke frankow, ktore sig¢ bardzo
przydadzg}*

Conajmniej od jesieni 1862 r. byl znow w Hiszpanii, tym razem
w Eskurialu, wykonujgc tez chyba dodatkowe prace zlecone, m.in. dla
goérnictwa. W liscie z 14 pazdziernika t.r. pisze m.in.: Wiasniejestem zajety
przygotowaniem raportu o Swietle elektrycznym, ktory poszle w tych
dniach do Paryza. (...)... miny w tej chwili wiele dajg mi roboty, ale ich
liczba takze si¢ zmniejsza i wkrotce nie dostarczq dostatecznego dla mnie
zatrudnienia. Zresztq Hiszpania zaczyna mnie nudzi¢ i zyczytbym takze
otrzymac¢ we Francji przyzwoitg posade, ale mimo tego zostatbym w Hisz-
panii gdyby mnie dali telegrafy; to by mi sie podobato najlepiej... (..)*
Robotom przypatruje sie jak najwiecej i zdaje sig, Ze moja podroz do
Hiszpanii nie zostanie bez korzysci. Niewiele tu moge korzystac w budowie
stacyj, gares, gdyz o tych robotachjeszcze ani myslg. Skrobig skaly, buduje
mosty i nic wiecej)’



Bukaty zarabial w tym czasie 2700 reali, czyli 675 frankéw miesig-
cznie®® — znacznie wiecej niz mogl zarobi¢ we Francji nawet najlepiej
wykwalifikowany inzynier emigrant. Nic dziwnego, ze w maju 1863 r.
napisat: Zdaje sige, Ze z poczgtkiem lipca wroce do Francji, bo roboty
tutejsze bedg ukonczone, a chociaz mam nadzieje, ze kompania mnie

uplacuje, jestem pewny, ze nie da mi takiej placy jak tutaj.”!

Tak, jak sobie wymarzyl, jesienig 1863 r. mianowano Bukatego
podinspektorem kolejowego telegrafu z siedziba w Valladolid. Zajmowat
si¢ do lata 1864 r. instalowaniem linii telegraficznej wzdtuz oddawanych
do eksploatacji odcinkéw kolei — najpierw w gorach Guadarrama, nastep-
nie w Pirenejach*’. Potem, do stycznia 1866 r., czuwat nad stanem sieci
telegraficznej ijej konserwacja, dokonywat inspekcji kolejowych stacji
telegraficznych. Do jego obowiazkow nalezata tez opieka nad zegarami
na dworcach kolejowych. Zarobki jego wynosity teraz 16 800 reali, czyli
ponad 4200 frankow rocznie, plus diety w wysokosci przeszio 5 fr. za
kazdy dzien stuzbowych podrozy*’.

W jednym z listow pisze: Powiadasz, Ze w Hiszpanii muszq by¢
roboty, zapewne zZe sq, ale daleko mniej anizeli myslisz i te co sq, sq w re-
kach jednej lub drugiej kliki zydowskiej, ktore powierzajg swe roboty
innym mniejszym klikom i tak dalej, stowem, Zze prawie jest niepodobien-
stwem w nie sie wedrze¢ ani weisngé.” A w innym: Z Hiszpanami nic
zrobi¢ mie mozna, sq zepsuci, pracowac nie chcq, zarabiaé chcg wiele,
i ci, co majq pienigdze, wolg zy¢ za nie, nie ryzykujgc w zZadng industrig,
bo tez zadnej industrii tu nie ma.” Ubolewa tez nad niech¢tnym stosun-
kiem Hiszpandéw do cudzoziemcow, za co obwinia Francuzow.

Od lutego 1866 r. do maja 1867 r. zajmowal analogiczne stanowisko
w Madrycie. Nastgpnie, ponownie przeniesiony do Valladolid, pelit tam
funkcje: inspecteur du materielfixe. Od maja 1868 r. conajmniej do konca
stycznia 1869 r. pracowat znowu w Madrycie. Na poczatku 1870 r. bytjuz
spowrotem we Francji*’.

Wiele przemawia za tym, ze na budowie tej samej linii kolejowej
pracowali tez Kanut Gorkowski'’ i Jézef Kowalski*®, obaj urlopowani
bezterminowo do Hiszpanii z francuskiego Korpusu Drog i Mostow w
1860 r., obaj pojawiajacy si¢ spowrotem we Francji w 1865 r. Co do
Gorkowskiego nie ma watpliwos$ci, ze zajmowal si¢ w Hiszpanii budowa
kolei, ale zrodla nie podaja zadnych szczegotow. Miat si¢ na tym dorobic
— ostatnie dwadzie$cia lat zycia spedzit w Paryzu jako ,,emeryt z duzym
majatkiem"*’. Co robil w Hiszpanii Kowalski — nie wiadomo. Pewna



przestanke stanowi jednak fakt, ze we Francji — zarowno przed wyjaz-
dem, jak po powrocie — stale zwigzany byt z robotami kolejowymi.

Nie wykluczone, ze rowniez przy budowie kolei znalazt zatrudnienie
Wtadystaw Kozicki, ktorego kariera zawodowa we Francji byta zblizona
do kariery Kowalskiego®®. W Hiszpanii przebywat od 1866 r.

Dzialalno§¢ na tym polu znalazta takze kontynuacje w latach
pdzniejszych, nie mieszczacych si¢ w przedziale czasowym przyjetym dla
prezentowanej pracy. Moze jeszcze pod koniec tego okresu, albo juz po
1870 r., najmlodszy pewnie uczestnik Wielkiej Emigracji, Wiladystaw
Roguski, absolwent paryskiej Szkoty Centralnej, zostal ,jako inzynier
powotany do Portugalii do drogi zelaznej, za ktéra byt dekorowany">'.
Brak w zrodtach informacji o budowe jakiej linii chodzito. Najwczes$niej
pod koniec lat siedemdziesigtych trafil na Potwysep Iberyjski Stanistaw
Roguski, przedstawiciel drugiego pokolenia emigracyjnego, takze absol-
went Szkoty Centralnej’”. Najpierw kierowal budowa linii kolejowe]
w gorskim rejonie prowincji Beira w Portugalii. Nastgpnie prowadzit
studia w celu ustalenia tras droég zelaznych planowanych w Andaluzji.
Wreszcie objat stanowisko naczelnego inzyniera budowy kolei majacej
potaczy¢ Salamanke z granicg portugalskg. Pelnilje w 1885 r., kiedy zmart
w stosunkowo mtodym wieku’>.

W 1890 r. kierownikiem budowy tej linii byl inny Polak, Albert
Zaborowski, odznaczony z tej okazji komandorig orderu Izabelli Katolic-
kiej’*. Przypuszczalnie uczestniczyl tez w tym przedsiewzieciu inzynier
Wtadystaw Poninski, wymieniany jako przebywajacy w tym czasie w Sa-
lamance przez jeden z emigracyjnych kalendarzy’. Z podobnego spisu
adresOw emigrantow wiemy, ze w 1897 r. mieszkal w San Sebastian wraz
z rodzina Albert Kowalski, inspektor eksploatacji Ferrocarril del Norte™ o
W dostepnych zrédtach brak blizszych informacji o tych trzech, ostatnio
wymienionych polskich emigrantach.

Jednym z najwigkszych przedsigwzie¢ inzynierskich 6wczesnej
Hiszpanii byto kanalizowanie rzeki Ebro na odcinku 587 km, od Saragossy
do ujscia, dostepnym jedynie dla statkow o niewielkim zanurzeniu tylko
przez cze$¢ roku. Proby polepszenia warunkow zeglugi, podejmowane juz
od czaséw panowania Maurdéw, nie przyniosty wynikéw na tym dolnym
biegu rzeki. Powyzej Saragossy sprawe¢ rozwigzywal kanat boczny, bieg-
nacy do Tudeli, zwany Aragonskim.

Zardowno koncepcja techniczna nowoczesnej kanalizacji Ebro, jak
i wykonanie tego zamystu, byly dzietem inzynieréw francuskich. Francuska



byta tez inicjatywa, ktora doprowadzita do przyznania przez wiladze
hiszpanskie odpowiednich koncesji — tymczasowej w 1849 r. i stalej
w 1851 r. — oraz powstania w 1852 r. Real Compania de Canalizacion
del Ebro. Podjete roboty polegatly na usptawnieniu rzeki na odcinku
Saragossa - Amposta, skad do morza w San Carlos miano przekopa¢ kanat
zeglowny. Koryto rzeki miato ulec zwezeniu i poglgbieniu i zostac¢ podzie-
lone tamami na progi wodne, z mys$la o przeznaczeniu nadwyzek wody na
potrzeby okolicznego rolnictwa.

Za wykonanie tych zadan koncesjonariusze mieli otrzymac¢ od wiladz
na 99 lat wyltacznos$¢ zeglugi parowej po Ebro, prawo pobierania optat
na $luzach i za nawadnianie terenéw uprawnych, oraz na zawsze wtasnos¢
progéw wodnych. Poczatkowo prace napotykaly na wielkie trudnosci,
dtugo nie przynosily spodziewanych rezultatow, co stalo si¢ nawet
Przyczyna oskarzen o niesolidne ich prowadzenie. Jednakze wykonane
budowle znakomicie oparty si¢ wielkim powodziom, udowadniajac nie-
sprawiedliwo$¢ wysuwanych zarzutow. Od 1858 r. zaprowadzono zeglu-
g¢ parowa na odcinku dtugosci 256 km, od ujscia do Escatron. Podjeto
Wszakze pewne modyfikacje, polegajace na przystapieniu do przedtuzenia
kanatu bocznego poza Saragosse i poprowadzenia na pewnych odcinkach
Wzdtuz Ebro linii kolejowej, co w sposob istotny ograniczato przywileje
koncesjonariuszy”’.

Zainteresowanie we Francji problematyka zwigzana z kanalizacja
Ebro nie omineto i polskiego srodowiska emigracyjnego. Zdaje si¢ na to
Wskazywaé omawiajacy ja szczegdtowo obszerny memoriatl, zachowany
w zbiorach Biblioteki Polskiej w Paryzu’®.

Wiemy tez o Polaku, ktory brat udziat w realizacji tego przedsigwzie-

cia. Byl nim Oskar Zebrowski, absolwent paryskiej Szkoty Drég i Mostow,

0d 1856 r. conajmniej do 1865 r. urlopowany bezterminowo z francuskie-
go Korpusu Drég i Mostéw do pracy przy kanalizowaniu rzeki Ebro™.

Dziatali tez w Hiszpanii polscy inzynierowie gornicy. Wprawdzie sa
Powody by sadzi¢, ze w interesujacym nas okresie polscy absolwenci
francuskich uczelni gérniczych pracowali raczej przy budowie kolei, niz
w swej specjalnos$ci, ale z pewnoscig zastuguje na wzmianke to co zdziatat
tam Czestaw Waliszewski, pomimo, ze doszto do tego o wiele pdzniej,
bo dopiero w latach 1890-96%. Zbudowal on w miejscowos$ci Santa Lucia
W goérach prowincji Ledn kopalnie wegla kamiennego w bardzo trudnych
Warunkach terenowych i klimatycznych. W chwilach wolnych od zaj¢¢
Prowadzit w okolicy badania paleontologiczne, gromadzac wyjatkowo



interesujaca kolekcje przeszto 10 tys. skamieniatosci fauny dewonskiej,
w ktorej znalazty si¢ okazy prazwierzat nieznane przedtem nauce (jedno
z nich nazwano na cze$¢ odkrywcy megistocrinus Waliszewski). Zbiory te
staly si¢ przedmiotem rozprawy naukowej, zaprezentowanej na posiedze-
niu Soci¢te Geologique de France 15 czerwca 1896 r. i opublikowanej
z nota geologiczng piéra Waliszewskiego jako wstepem®’.

Wspomniany juz dwukrotnie Bartmanski po zbudowaniu gazowni
w Madrycie zajat si¢ przedsiewzieciem do$¢ nietypowym dla inzyniera.
Wptywowy grand Jose Manuel de Collado, bankier, milioner, w latach
1854-56 minister paru resortow w rzadzie progresistow, powierzyl mu
urzadzenie wielkiej plantacji 100 tys. drzew oliwnych w dobrach La
Laguna w poblizu Baezy®. O pracodawcy Bartmanskiego napisano w
ksigzce o stanie rolnictwa w prowincji Jaen i §rodkach, jakimi mozna go
polepszy¢: Senior Don Manuel Collado, markiz de la Laguna, w swojej
wspanialej posiadfosci o tej nazwie nieopodal Baezy robi co tylko mozna,
zeby praktykowanq rutyne zastgpi¢ najnowszymi zdobyczami naukowy-
mi.” Dziatalno$é Bartmanskiego na tym terenie w pelni zdaje si¢ to
potwierdzaé. Oto jego wlasna rzeczowa relacja:

W pottora roku urzgdzitem sprowadzenie wod z Gor Sierra Nevada.
Wody te, w masie dwudziestu milionow stop szeSciennych w jednym
naturalnym wqwozie zebrane, murem wpoprzek zamknigte, rozprowa-
dzaly si¢ kanatem na calq plantacje i szty do domu o dobrqg mile odlegtego,
gdzie urzqdzitem czyszczgce cysterny na wode do napoju i innych potrzeb
domowych. Osobnym kanatem oddzielona woda obraca miyny oliwne
i jeden kamien do maki. Urzqdzilem prasy hydrauliczne do wyciskania
oliwy (...). Prasq zwyczajnie drewniang, a dotgd w Hiszpanii uzywang,
wyciskany stos (...) wydaje o dziesiqtq czes¢ mniej oliwy od prasy hydrau-
licznej, wiekszej ustugi i kosztu wymagajqgc, a niszczy sie predko. Dla tej
przyczyny, dzis, po pierwszym przeze mnie zrobionym doswiadczeniu,
w obecnosci bardzo wielu takich ktorych to obchodzi¢ moglo, zgodzono
sig ogdlnie dawny sposob wyciskania oliwy w catej Andaluzji porzucic,
a zaprowadzi¢ prasy hydrauliczne. Prasy te sq zelazne, i lubo drogo
kosztujq, bo zelazo hiszpanskie jest zte a sprowadzone z Anglii wysokiej
oplacie cta podlega, jednakie w ogolne uzycie wchodzi¢ zaczynajg.

Prasy, rury do upustu i sprowadzenia wody, i inne szczegoly machin,
podiug (...) wydanego przeze mnie planu kazatem odla¢ w Sewilli, dokgd
w tym celu dwukrotnie jezdzitem. Ulane sztuki i wyprobowane w fabryce,
mianowicie rury zelazne na trzy atmosfery sily, z zastosowanqg prasa



hydrauliczng, przyjmowatem, placitem i do domu osmdziesiqgt mil
odleglego fornalkami domowymi odwiez¢ kazatem. Wszystkie te zabiegi
Powigkszyly nieco kosztu, ale zyskalismy na dobroci materiatu i bez-
pieczenstwie, bo zadna uzyta sztuka nie ulegla peknieciu okazawszy
Poprzednio przy probie zZgdang wytrzymatosé.

Oprocz powyzszych robot, byly i inne, jak: wurzqdzenie stosowne
budowli, irygacji gruntow porobionymi kanatami, i tym podobne. Zawig-
zalem nawet kompanie do zwrocenia z gor Sierra Nevada rzeki Gwadalk-
wiwir na irygacje okolicznych gruntow, az do miasta Kordowy, o 50 mil
nizej potozonego. Na co wszystko przyjete plany i kosztorysy przeze mnie
zrobione przyjeto z zapatem. Wykonanie tych wielkich przedsiewzigé
przerwal rok 1848, w ktérym musiatem porzuci¢ Hiszpanie.”

Przebywajac w Andaluzji, Bartmanski wydat po hiszpansku ksigzke
Manuat de economia domestica rural y de curiosidades artfsticas... (Baeza
1848), ktorej polski przektad ukazal si¢ w Warszawie w 1856 r. pod
tytulem FEkonomia domowa, czyli przepisy tyczqce si¢ gospodarstwa wiej-
skiego i domowego, z dodatkiem objasnien osobliwosci artystycznych.
slest to interesujace kompendium wiedzy praktycznej w bardzo szerokim
zakresie, od technologii uzytkowej po higieng czy dietg.

Najwigksza kariere sposrdd polskich technikéw dziatajacych w oma-
wianym okresie na Potwyspie Iberyjskim zrobit bez watpienia Jozef
Chetmicki®, jedyny, ktéry przybyt tam w pierwszym okresie Wielkiej
Emigracji, kiedy nie szukano tam jeszcze ani kariery, ani tatwiejszego

chleba. Tak, jak wielu innych w tym czasie, chcial przysposabiac si¢
w kunszcie wojskowym do przysztej walki o wolno§¢ ojczyzny, popierat
tez zamyst utworzenia na obczyznie regularnej polskiej formacji wojsko-
wej. Tak pojmowany patriotyczny obowiazek pchnat go latem 1833 r. do
Portugalii, gdzie gen. Bem probowal wyzyska¢ sposobnosé¢, jaka dawata
toczaca si¢ tam wlasnie wojna domowa, by powota¢ do zycia polski legion.
Ostatecznie, zamyst Bema nie doszedl do skutku, a Chetmicki odbyt te
kampanie w armii portugalskiej i pozostat tam do konca zycia®.

Portugalska kariera Chetlmickiego byla zwigzana przede wszystkim

zwojskiem. Po zakoniczeniu wojny domowej petnit funkcje inzyniera
lortecznego w twierdzy Elvas®’. W 1837 r. walczyt w dywizji portugalskiej
Wystanej do Hiszpanii, by wspomoc krolowa Krystyne przeciw karlistom.
Uczestniczyt we wszystkich portugalskich wojnach domowych, do kt6-
rych parokrotnie wowczas dochodzito, nieodmiennie stajagc w nich po
stronie krolowej Marii Il da Gloria. Kiedy na pewien czas odsunigto ja



od wtadzy, utracit przejsciowo stanowisko w wojsku. Podczas wojny
domowej lat 1846-47 byt kwatermistrzem dywizji potudniowej, odzna-
czyl si¢ w bitwie pod Torres Vedras, awansowal na kapitana i bral udziat
w pertraktacjach pokojowych.

Od 1868 r. dowodzit, w randze putkownika, wojskami inzynieryjny-
mi trzeciej dywizji, stacjonujgcej w Porto. Kierowal tam m.in. budowa
szpitala wojskowego im. Dom Pedra V. Byt tez cztonkiem komisji proje-
ktujacej fortyfikacje Lizbony. W 1874 r., wystany przez ministerstwo
wojny, zapoznawal si¢ ze stanem fortyfikacji, koszar i szpitali wojsko-
wych, oraz z organizacjg wojsk technicznych we Francji, w Niemczech
i w Austrii. W 1875 r. zostal mianowany generalem brygady i objat
dowodztwo czwartej dywizji, stacjonujacej w prowincjach potudnio-
wych. Opublikowat wowczas Esbogo sobre a Defeza de Portugal
(1878)%®. W ogoéle Chetmicki nie stronit od piéra — byt wspotpracowni-
kiem czasopisma ,,Revista Militar"®®, a w rekopisie pozostawit podrecznik
sapera’’. Zmiana rzadu pozbawita go dowodztwa w 1880 r. Zostal wow-
czas gubernatorem twierdzy granicznej Elvas, tej samej, w ktorej rozpo-
czynal karier¢ wojskowa. W 1885 r. awansowal na generata dywizji,
w 1888 1. przeszedt na emeryture.

Niejako drugi nurt biografii Chetlmickiego stanowila dziatalno$¢
techniczna — tylko niektore jej elementy byly zwiazane, jak zaznaczono
wyzej, ze stluzbg wojskowa. Byta na tyle wielostronna i owocna, ze z
pewnym zaskoczeniem przychodzi skonstatowac, iz byt on wlasciwie
samoukiem. Nie ma zadnych danych, by studiowat przed powstaniem, byt
zreszta chyba na to zbyt mtody. We Francji przebywat za krotko, by
odebra¢ w miar¢ kompletne wyksztalcenie inzynierskie. Wprawdzie Wiel-
ka Encyklopedia Portugalska i Brazylijska utrzymuje, ze ,kontynuowat"
tego rodzaju studia w Paryzu, ale wypada to odczyta¢ jako domniemanie
wobec braku jakichkolwiek danych na temat jego studiow.

Wiemy, ze Chetmicki ubiegat si¢ o zezwolenie na studia w paryskiej
Ecole Polytechnique, ale spotkal si¢ z odmowa’'. W Polskim stowniku
biograficznym podano: Uczeszczal pilnie na kursy wojskowe, na wyklady
w Sorbonie i uczyl sie inzynierii i rysunkéw?’ Barbara Konarska pisze:
Uczeszczat na kursy wojskowe w Paryzu oraz na wyktady w College de
France.” Wiadomo tez, ze uczyl si¢ jezykéw wschodnich w Ecole des
Langues Orientales. Sam Chelmicki w liscie do Kraszewskiego stwierdza
tylko: Pracowatem we Francji i ogromnie, dla nabycia wiadomosci ktore
mi brakly, a raz w wojsku w rewolucji naszej myslatem, ze tylko w tym



zawodzie co$ dla ojczyzny sie wyrobi’”? A wiec wystarczyly mu rok nauki
teorii w Paryzu — wyglada na to, ze w charakterze wolnego stuchacza—
i moze jakie$§ lektury, oraz praktyka nabyta w portugalskich wojskach
inzynieryjnych.

Dziedzing, w ktorej pozostawit trwate $lady byta kartografia. Owocem
rocznego pobytu w stopniu porucznika korpusu inzynierow w koloniach
portugalskich w Afryce byta dwutomowa Corografia Cabo-Verdiana, ou
Descripcao geographico-historica da Provincia das Illhas de Cabo-Verde
e Guine, czyli opis krajoznawczo-historyczny Wysp Zielonego Przyladka
1 Gwinei Portugalskiej, wydana w Lizbonie w latach 1841-43. W pracy tej
zamie$cit wlasnorecznie wykonane mapy tych obszaréow oraz sztychy
krajobrazow, typow ludzkich i zwierzat, ktorych czg$¢ rOwniez nosijego
podpis. Nadto, jak wynika z korespondencji z Kraszewskim, uczestniczyt
w pracach nad mapg Portugalii’’.

Zajmowat si¢ tez Chetmicki inzynierig cywilng. Pisze w liscie do
Kraszewskiego: ,,... bylem przez kilka lat w robotach publicznych, budo-
walem drogi, mosty, koleje zelazne ...”°. Wedle Wielkiej Encyklopedii
Portugalskiej i Brazylijskiej "byt dyrektorem stuzb robdt publicznych w
dystryktach Portalegre i Evora"’’. Wedle Polskiego stownika biograficz-
nego: ,,0d r. 1849 pracowal w prowincjach potudniowych, kierujac budo-
wa szos, mostow i drog zelaznych, w r. 1856 zostal inspektorem drog
i mostow, potem inspektorem budynkow rzadowych i pomnikdéw w catej

Portugalii"’®,

W marcu tego roku zlecono Chelmickiemu sporzadzenie dokumen-
tacji akweduktu zaopatrujagcego w wodg¢ Lizbong oraz miejskich urzadzen
Wodociggowych, gdyz oryginalna ulegta niemal doszczg¢tnie zniszczeniu
podczas pamigtnego trzgsienia ziemi w 1755 r. Wykonujac to zadanie
opart si¢ na wynikach prac triangulacyjnych, przeprowadzonych przez
komisj¢ opracowujacg mape¢ ogolng Portugalii, z ktorg wspotpracowat.
Uzupehnit je bardzo precyzyjnie dokonanymi operacjami topograficzny-
mi. Na tej podstawie sporzadzil plan przebiegu akweduktu na trasie
Canecas - Lizbona w skali 1:5000, plan miejskiej sieci wodociggowej oraz
odpowiednie przekroje i detale w skalach od 1:100 do 1:500. Podstawowe
rysunki tej dokumentacji, ukonczonej w sierpniu 1856 r., opublikowat
w pracy Memoria sobre aqueduto geral de Lisboa, ktora ukazata si¢ w lu-
tym 1857 r. naktadem portugalskiego ministerstwa robot publicznych’’.

Odegrat wigc Chetmicki w Portugalii role znaczaca. O tym, zZe ja
tam doceniono, $wiadczy m.in. calkiem pokazne poswigcone mu hasto



w Grande Enciclopedia Portuguesa e Brasileira. O bardzo niewielu spo-
srdd najwybitniejszych przedstawicieli Wielkiej Emigracji zachowano do
dzi§ wdzigczng pami¢¢ w krajach, ktore sobie wybrali na drugg ojczyzng.

Moéwigc o dziewigtnastowiecznej dzialalnosci technicznej Polakow
W tym regionie, nie sposob nie wspomnie¢ krétko o roli jakg odegral tam
Tadeusz Oksza-Orzechowski®®, chociaz doszto do tego dopiero w latach
osiemdziesiatych, a wigc juz poza granicami czasowymi przyjetymi dla
prezentowanej pracy. Orzechowski pojawil si¢ na Polwyspie Iberyjskim
na poczatku lat osiemdziesigtych, jako przedstawiciel paryskiego Banku
Katolickiego, z ramienia ktoérego zatatwial jakie§ transakcje finansowe
zrzgdem hiszpanskim. W trakcie tych operacji poczynit wysokie koneksje,
ktére ulatwily mu dziatalno§¢ na polu organizowania towarzystw dla
realizacji rozmaitych przedsiewzi¢¢ technicznych. W Hiszpanii najwaz-
niejszym osiggnieciem Okszy bylo doprowadzenie z jego inicjatywy do
ulozenia podmorskiego kabla telegraficznego taczacego Kadyks z Wyspa-
mi Kanaryjskimi. Uzyskat na to koncesje rzadowa 28 grudnia 1882 r."'
Przypuszczalnie z tej wlasnie okazji i przy jego wspotudziale doszto
wowczas, w 1883 r,, do powstania Spanish NationalSubmarine Telegraph
Company Limited, subsydiowanego przez wladze. Realizacj¢ zlecono
firmie brytyjskiej India Rubber Gutta Percha and Telegraph Works
Company (zwanej potocznie Siherton Company), ktéra uskutecznita to
w tymze roku, po uprzednim dokonaniu kilkuset wstepnych sondazy dna
oceanu. Linia telegraficzna Kadyks - Santa Cruz de Tenerife zaczgla
funkcjonowaé 6 grudnia 1883 r.*

Jeszcze wickszym osiggni¢ciem byto uzyskanie przez Oksze 5 czerwca
1885 r. od rzadu portugalskiego koncesji na zaprowadzenie tacznosci
telegraficznej z koloniami portugalskimi na zachodnich wybrzezach
Afryki, po dtugiej zacictej rywalizacji z brytyjska Eastern Telegraph
Company, wowczas najpotezniejsza na $wiecie®. W wyniku tej inicjatywy
doszto w 1886 r. do ulozenia telegraficznego kabla podmorskiego wzdtuz
zachodnich wybrzezy Afryki do St.Paolo de Luanda (obecnej Luandy)
w Angoli, ktory po kilku latach przedtuzono do Kapsztadu w Afryce
Potudniowej**. Udziat Okszy w tym przedsiewzieciu przyniést mu wyso-
kie odznaczenie portugalskie — na wniosek ministerstwa spraw morskich
i kolonialnych zostat zaliczony do Commendadores da ordem militar de
Nossa Senhora da Conceicao de Villa Vicosa®.

Fiaskiem natomiast zakonczylo si¢ inne migdzynarodowe przedsig-
wzigcie techniczne zwigzane z posiadtoSciami portugalskimi w Afryce,



do ktorego inicjatoréw takze nalezat. Byl bowiem jednym z tworcow
zawigzanego w Londynie towarzystwa dla budowy kolei transafrykan-
skiej, majacej potaczy¢é Angole z Mozambikiem. Prace nad nig rozpoczeto
w 1886 r., ale wkrotce je porzucono z uwagi na trudno$ci klimatyczne
i terenowe®®.

Cho¢ ta aktywno$¢ Okszy zostala dotychczas zbadana tylko czes$cio-
wo, wyglada na to, ze przerasta skala wszystko, co kiedykolwiek zdziatali
Polacy na tym polu. Trudno si¢ wrecz oprze¢ wrazeniu pewnego zasko-
czenia, ze nie zainteresowali si¢ nig blizej specjalisci od historii gospodar-
czej. Wydaje si¢ wiec, ze stanowczo zbyt lekcewazaco potraktowat ja
Stefan Kieniewicz, piszac m.in.: Jedno jest pewne, Ze pieniedzy na tych
interesach 0.[rzechowski] nie zrobil,'” Chyba dal sie zwie$¢ niechetnym
»spekulacjom" Okszy—jakze odbiegajacym od emigranckiego stereoty-
pu — opiniom niektéorych mu wspdtczesnych. Jedna z nich, autorstwa
Wiadystawa Mickiewicza, przytacza na zakonczenie biogramu. Wedle
syna wieszcza, Orzechowski ,,na schytku zycia prowadzit jedna z tych
egzystencji, ktore lepiej zostawi¢ w cieniu, niz wydobywac¢ na §wiatto
dzienne."*® Wypadajedynie stwierdzi¢, ze historycy profesjonalni zasto-
sowali sig¢, jak dotad, do owego zalecenia...
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W tej chwili jestem w Cascaes, malej forteczce nadmorskief o 5 mil od Lizbony.
Dotqgd jestem lieutenant en second w korpusie Inzen, ale 4 kwietnia, w urodziny
krolowej,  spodziewam si¢ awansowac. Jezeli zas nie, awans dla mnie — cudzoziemca
jedynego w calym korpusie — nie moggc by¢ tatwy, mam mysl, dla nabrania nowych
wiadomosSci i doswiadczenia  wojennego, wejscia do batalionow Legii  Cudzoziemskiej
w Algierze. Chciej wigc Putkownik by¢ tak dobry i daé mi w tym wzgledzie swoje rady.
Ja co do mnie dosy¢ dobrze tu stoje, mam zoldu na miesigc 33.000 reisow, tj. 210frankow
ifuraz, bo kwatery i racje konczq sie w tym miesigcu. Mialem juz zebranych 1200frankow,
z ktorymi mialem na cztery miesigce pojechaé do Paryza, ale nieszczgsciem w przeszlym
miesigcu bedgc w Lizbonie przegralem w karty. Bardzo mocne gry tu bywajg, zwlaszcza
w czasie karnawatu, ktory tego roku byt dosy¢ swietny. Lizbona od czasu mojego bardzo
sie odmienitla na awantaz. Jestesmy tu 4-ch Polakow w stuzbie czynnej. (...) Krolowa
Portugalii najmniejszej nie ma wladzy, jest to cien. Ministrowie rzqdzq. (..) Od czasu
mego wyjazdu z Francji anijednego listu z Polski nie odebratem. (...)

Doskonale juz mowie i pisz¢ po portugalsku. Za kilka miesiecy spodziewam sig
by¢ w  Paryzu. Tymczasem upraszam Pulkownika, zeby mi obszerny list napisal jak
sie z naszymi powodzi, jakie nadzieje mamy, bo tu o niczym nie wiemy. Stosownie do
doniesien Putkownika bede dzialal, bo ofiaruje mi sie jecha¢ do Angola, osady portugal-
skief w Afryce. Moge jechaé z jeneratem Marino w stopniu  wyiszym, z wszelkimi



awantazami, ale oprocz klimatu nieznosnego i chorowitego, nie chciatbym sie tak daleko
oddala¢ od Europy, do ktorej moze wkrotce powola¢ nas, mnie ojczyzna. (...)
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rzqdu, wszedl w koterig opozycyjng — ministra na pojedynek wyzwal itp. A i wszakze,
gdyby si¢ kochany Sejm nasz temu nie opieral, bylibySmy zlgczeni w masie utrzymujgc
duch wojskowy—miodziez by si¢ nie psuta, nie nabieralaby zlych doktryn, jakich uczyla
we Francji. Zwlaszcza, ze rzqd zachowuje w stuzbie jeden putk cudzoziemcow, (..) w tym
putku jest major Urbanski (..) i kilkunastu Polakow Zolnierzy. (..)
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DODATEK: EPIZOD PERUWIANSKI

Zdarza sie, ze dziatalno$¢ jednego cztowieka staje sie jakby kamie-
niem zapoczatkowujacym lawing. Takim inicjatorem polskiego epizodu
w historii Peru byl Emest Malinowski, jeden z najmtodszych uczestnikow
emigracji polistopadowej'. Jego biografia to wlasciwie ,.kliniczny" przy-
padek poswiadczajacy stusznos¢ tezy o przyczynach rozproszenia. Nale-
zat do najlepiej wyksztalconych polskich wychodzcéw. Mimo wysokich
kwalifikacji i wszelkich zalet zawodowych, po przeszto dziesigciu latach
nienagannej i owocnej pracy we francuskiej stuzbie panstwowej osiagnat
zaledwie stanowisko konduktora drog i mostow drugiej klasy. W 1848 r.
porzucit przej$ciowo to zajecie, by wzig¢ udziat w wydarzeniach Wiosny
Ludéw?. W 1852 r. zdecydowat sie podpisaé kontrakt na posade inzyniera
rzadowego w Peru’.

Pracowat tam od 1853 r. Interesowaty go problemy ekonomiczne —
opublikowat prace dotyczaca gospodarki pieni¢znej w Peru, La moneda
en el Peru (Lima 1856). Zapoznawszy si¢ ze specyfika kraju doszedt do
wniosku, ze sprawa kluczowa dlajego rozwoju gospodarczego jest zapro-
wadzenie dogodnej komunikacji pomiedzy gesto zaludnionym wybrzezem
Pacyfiku a odci¢ta od niego tancuchem niebotycznych Andéw Montania,
zasobng we wszelkie bogactwa naturalne®. W 1859 r. przedtozyt Malino-
wski wladzom peruwianskim niezwykle $miaty z inzynierskiego punktu
widzenia pomyst transandyjskiej linii kolejowej’. Miejscowe realia spra-
wity, ze mogt przystapi¢ do jego realizacji dopiero pod koniec lat sze$¢-
dziesiatych. Stato si¢ to mozliwe dzigki amerykanskiemu przedsigbiorcy
Henry Meiggsowi, ktory zawart z rzadem peruwianskim umowe na budo-
we tej kolei i powierzyt jej wykonanie Malinowskiemu®.

Zanim doszto do prac budowlanych, przeprowadzono drobiazgowe
studia, by wybra¢ najodpowiedniejsza trase. W gre wchodzity doliny
trzech rzek: Rimac, San Damian i Chancay. Z ekonomicznego i geogra-
ficznego punktu widzenia byty to szlaki porownywalne. O wyborze doliny
rzeki Rimac zadecydowaly wzgledy inzynierskie. Oto jak uzasadnia 6w
wybor Malinowski w raporcie ogtoszonym w kwietniu 1869 r.:



. W dolnej czesci nachylenie stoku doliny San Damian jest korzyst-
niejsze, nieco wigksze niz w dolinie Rimac, przez co na tej samej odlegtosci
zyskuje sie duzo wiecej na wysokosci; lecz (...) od wysokosci 1500 metrow
pochylos¢ tej pierwszej jest o wiele bardziej stroma i nierownomierna. (...)
W San Damion trzebaby wskutek tego zyskac¢ znacznie na wysokosci na
bardzo krotkim odcinku trasy.

W dolinie Rimac trzeba to zrobi¢ na o wiele mniejszq skale; poza tym,
w punktach najtrudniejszych — to znaczy powyzej [ ponizej miejsca
zwanego Infernillo, gdzie rzeka spada kaskadami w zautku wysokich i pra-
wie pionowych skat — znajdujq sie dolinki Blanco i Paral, przedstawia-
Jgce znaczne korzysci, poniewaz mozna nimi poprowadzi¢ linie. Korzysci
takich pozbawiona jest catkowicie dolina San Damian. (...)

Sqdze wigc, Ze wyzszos¢ trasy biegngcej doling Rimac nad trasq przez
San Damian nie pozostawia zadnych waqtpliwosci.

Dolina Chillon i Obrajillo nie zastuguje na to, by bracjg pod uwage;
to samo dotyczy doliny Chancay. Wielu, zainteresowanych w wykorzysta-
niu tej ostatniej doliny — pomimo niedogodnosci, jakie wyniklyby dla
0gotu z ogromnego nadktadania drogi — {tudzi sie co do rzeczywistej
praktycznosci owej trasy. Te doline, krotszq od doliny Rimac, charakte-
ryzujg—podobnie jak doling San Damian — bardzo niekorzystne pochy-
tosci stoku. W gornej jej czesci (...) znajdujq sie wodospady i stromizny
nie do pokonania. Bardzo doktadnie przemierzytem te doline, majgc na
wzgledzie znaczne dogodnosci, jakie rzekomo miala przedstawiaé. Porow-
nujgc jg z doling Rimac, musiatem jednak dojs¢ do przekonania, ze nie
warto podejmowacjakichkolwiek wydatkow na jej opracowanie, szczegol-
nie z uwagi na to, iz jest tak wgska, ze brak w niej absolutnie miejsca by
zabezpieczy¢ najtrudniejsze odcinki trasy, nie ma tez w niej zadnej poprze-
cznej dolinki, ktorq moznaby w tym celu wykorzystaé. (Juz po napisaniu
tego raportu, zgodnie z zarzqdzeniem p. Meiggsa, poruczylem zbadanie
tej doliny inz. Francisco Paz-Soldanowi; rezultat jego szeroko zakrojo-
nych i Zmudnych studiow catkowicie potwierdza stusznos¢ przedstawio-
nych tu rozwazan.)'.

Zaprojektowanie Ferrocaril Central Transandino byto zadaniem
zupetnie wyjatkowym. Zwigzane z nim trudnosci byly niepordéwnanie
wieksze, niz problemy z jakimi mieli do czynienia projektanci kolei
alpejskich. Spora cze$¢ trasy bieglta waskim a zarazem stromym wawo-
zem, w ktérym nie byto miejsca, by poprowadzi¢ tory zakolami o znacz-
nej krzywiznie. A nachylenie nie mogto przekracza¢ 4%, tyle bowiem



wynosita gérna granica mozliwos$ci najsprawniejszych dwczesnych paro-
wozow. Tak znaczny spadek, niech¢tnie zresztg stosowany przez inzynie-
row — zwlaszcza w owej epoce, kiedy starano si¢ zachowaé spory
margines bezpieczenstwa — byl po prostu konieczno$ciag w warunkach
terenowych jakie miano do dyspozycji. Pogodzenie owych sprzecznosci
wydawato si¢ wlasciwie niewykonalne wedle dotychczasowych kanonoéw
praktyki inzynierskiej. Dokonano tego dzigki odwadze i pomystowosci,
stosujac nowatorskie rozwigzania. Wymagato to nie lada tworczej
wyobrazni juz na etapie trasowania linii.

Wiadystaw Folkierski, ktory niedtugo potem z pewnoscig niejedng
styszat relacj¢ uczestnikow tego przedsiewzigcia, pisze:

. wgwoz ten okazal si¢ tak ciasnym i tak spadzistym, ze (...) najsmielsi
inzynierowie amerykanscy (...) uznali go za niedostepny dla linii kolejowe;j.

Jednak Malinowski postanowit przeprowadzi¢ swq trase wiasnie tym
wgwozem, ale wzigl sie do niej w zupeinie odmienny, niepraktykowany
w Ameryce sposob.

Trasowanie kolei przez malo znane pampy i prerie amerykanskie,
tam, gdzie nie mozna positkowaé sie zadnemi mapami, nawet geograficz-
nemi, odbywa sig tak, ZzZe doswiadczony, rutynowany traser idzie przed
siebie naprzod, kierujqc sie glownie okiem, a potem jakim szybkomiernym
instrumentem, dopiero, gdy napotka na drodze jakq trudnosc, stara sie jg
pokona¢ lub wymingcé. Sposob ten w tym razie byl zupelnie nie do zasto-
sowania, trudnosci napotykaly sie¢ na kazdym kroku i prowadzily wprost
do punktow takich, z ktorych nie bylo wyjscia. Malinowski zaczgt wiec od
tego, ze usungt z drogi wszystkich rutynistow, nawet takich, ktorych mu
sam Meiggs specjalnie polecal i postawiwszy za warunek zupetng swobode
dziatania, wzigl sie do dziela na wiasng reke, dobrawszy sobie za pomoc-
nikow inZynierow teoretycznie wyksztatconych w szkotach francuskich,
angielskich lub potnocno-amerykanskich. Postepujgc racjonalnie, chcial
oprze¢ swojq trase na dobrze zbadanym gruncie i planach warstwowych
wykonanych z najwigekszq Scistoscig. Pomiary tachimet/yczne zostaly
odrzucone, jako zbyt niedokliadne; o mierzeniu tancuchem, tasmg Ilub
tatami w najtrudniejszych razach mysle¢ nie bylo mozna, ani o niwelowa-
niu zwyklym instrumentem. formalnie nie bylo miejsca gdzie go ustawic,
tak wgwoz byl ciasny, tak Sciany strome i tak skrety gwattowne. Trzeba
zna¢ ustroj Kordylierow, aby zrozumiel, ze sq one jakoby kilkakrotnem
powigkszeniem znanych nam Alp lub Tatrow, (..) wydajqg sie wprost
potwornemi swym ogromem (...).



Pozostawato wiec stosowac w tych trudniejszych czesciach trasy,
jedynie mozliwg metode zdje¢ trygonometrycznych: tak sytuacja, jak
i niwelowanie odbywato sie za pomocq teodolitow, uzywanych jako
instrumenta uniwersalne. Podstawy zostaly dokladnie wymierzone latami
i, o ile si¢ dato, zwigzane z sobq. Sygnatly, tyki, kotki, byly ustawiane przez
Indian gorali wyuczonych ku temu i dla ktorych wdzieranie sie na naj-
wyzsze, dla innych niedostepne skaly, zdawalo sie byc¢ igraszkg.

Koszta takiej trasy, zwlaszcza przez bezludne, niedostepne czesto
i pozbawione komunikacji miejscowosci, byly dos¢ znaczne. Nie zZatowano
tez tych kosztow, bo, jak mawial Malinowski, «kazdy tysigc wydany nadto
na trase moze przynies¢ milion oszczednosci przy wykonaniuy. Uznano
rowniez za stosowne, zeby personel uzyty do trasowania (..) byt nietylko
wysoko platnym, ale jeszcze zaopatrzonym we wszelkie wygody (...)

W niespelna dwa lata projekt trasy zostal wykonczony, a byt wykona-
nym tak starannie i z takq Scistoscig, ze podczas budowy nie byfo potrzeby
zaprowadzac¢ zadnych zmian pierwotnej trasy, a cho¢ probowano nawet
licznych wariant, zawsze powracano do pierwotnego wytyczenia,®

A biograf Meiggsa, Watt Stewart, poSwigca temu waznemu etapowi
powstawania projektu roboczego nastgpujacy ustep:

Przepasciste, niekiedy pionowe, strome Sciany skalne wgwozu rzeki
Rimac w wielu miejscach uniemozliwialy inzynierom normalne trasowa-
nie w terenie. Najpierw poprowadzono w gore kanionem pomiary oraz
niwelacje i starannie opracowano mape topograficzng, na ktorq naniesio-
no ogolny przebieg linii. 7. uwagi na nachylenie scian kanionu, wynoszgce
przewaznie od 45 do 75 stopni wzgledem poziomu, trzeba bylo w bardzo
wielu miejscach uciec sie¢ do triangulacji, aby poprowadzi¢ linie poprzez
nieprzezwyciezone, zdawatoby sie, przeszkody. Nie rzadko zachodzila
koniecznos¢ sytuowania stanowisk mierniczych na stoku stromych Scian
skalnych, w punktach dostepnych tylko poprzez opuszczanie inzyniera na
linie ponad przepasciq. Cale dnie, a nawet tygodnie, trwato niekiedy przy-
gotowywanie przy uzyciu materiatow wybuchowych punktow oparcia dla
takich stanowisk oraz prowadzqcych do nich drog w Scianie skalnej. (...)

A zanim mozna bylo zaczqcé budowe, czy chocby uczynic pierwszy krok
w tym kierunku, musiano przeprowadzi¢ w terenie droge dla mutow. Warto
zaznaczy¢, ze juz sama budowa owych drog przygotowawczych byla
kosztowna, cho¢ w niektorych miejscach stanowily one zaledwie prowizo-
ryczne konstrukcje z osadzonych w Scianie skalnej szczebli’



W oparciu o dokonane w terenie ustalenia Malinowski opracowat
wstepny projekt i kosztorys, ktore przedlozyt 3 kwietnia 1869 r. Na
podstawie tych dokumentow wtadze peruwianskie przyjely oficjalnie
propozycje Meiggsa dekretem z dnia 18 grudnia tego roku i zawarly z nim
kontrakt.'” Prace ziemne i budowlane rozpoczeto w styczniu 1870 r."

Wyjatkowo trudne warunki terenowe, uniemozliwiajace zastosowa-
nie rozwigzan wyprobowanych podczas budowy pierwszych kolei alpej-
skich, zmusity Malinowskiego do znalezienia nowych, oryginalnych. One
to przede wszystkim zadecydowaty o randze Centralnej Kolei Transan-
dyjskiej jako jednego z najwybitniejszych dziet inzynierskich epoki. Klu-
czowym elementem linii byl zygzakowy uklad tor6w w najbardziej
stromych miejscach ciasnej doliny. Tylko w ten sposéb mozna tam byto
na stosunkowo niedlugim odcinku trasy zyska¢ znacznie na wysokosci.

O rozwigzaniu tym mowi Wiladystaw Kluger w reportazu z przejazdu
ta koleja w maju 1875 r.:

Poczqwszy od Chosica dolina Rimac'a zaczyna zwezaé sig stopniowo
i przybiera¢ coraz to wigksze spadzistosci, tak ze dojezdzamy do Coca-
Chacra ze spadkiem blisko 4%, co (..) wyobraza najwigkszq pochylos¢,
po jakiej postepowac moze zwyczajny pocigg parowy. Nieco wyzej, w San
Bartolomeo, to juz ciasny wagwoz zalany pienigcemi sie wodospadami
rzeki; po drodze wykutej na pochylosci gory pocigg nasz wznosi sig
nieustannie, ale pomimo wszystkich wysitkow nie moze wydqzy¢ za rzekq
i niebawem zwyciezony w tych szalonych wyscigach staje nadjej brzegiem,
nie mogqc postgpi¢ naprzod, ani skrecic w bok dla zyskania wysokosci,
bo z obu stron i z przodu spadziste gory nie dopuszczajq zakrzywienia
drogi zelaznej. To tez cofamy sie¢ w tyl, wagony przechodzq na inne szyny
i pchane lokomotywq wznoszq sie na pewnqg wysokos¢, gdzie znowu w
zygzak zmienamy droge zelazng, lokomotywa na nowo przodem pnie sig
po stromej Scianie goiy, (...) raz zawieszona nad przepascig, to znowu
w glebokim wykopie. (...)

Przejechawszy wiadukt Verrugas na nowo zblizamy sie do dna doliny,
cho¢ szyny wiodg ciggle w gore; ale pochylos¢ rzeki jest tak wielka, ze
pomimo cigglego wznoszenia sie, dochodzimy w Surco znowu do poziomu
wody. Rzuciwszy sie trzy razy zjednego brzegu na drugi, krecqc sie prawie
w miejscu, ale wznoszqc sig nieustannie, dostajemy si¢ wreszcie na wyso-
kos¢ Matucana tj. na 2300 metrow ponad poziom morza. Wioska San
Mateo, przez ktorg jechaé wypada, lezyjuz bardzo blisko, ale chcgc dostac
sie na 3000 metrow trzeba znow przedtuzy¢ linie kolei, spinaé sig po



skarpie gory, wracac¢ ku Matucana, jecha¢ w zygzag i rzuci¢ sig na nowo
. .12
na drugi brzeg rzeki...

Nowatorstwo to odnotowane zostato w §wiatowym czasopi§miennic-
twie fachowym — wiele miejsca poswiecito mu powazne brytyjskie ,JEn-
gineering"; pisat o nim tez szeroko np. Eglinton J. Montgomery w Stanach
Zjednoczonych.'?

Takze w zakresie rozwigzan tradycyjnych kolej transandyjska pre-
zentowata szczyty owczesnego kunsztu inzynierskiego. Dwukrotnie
wpisata si¢ na liste $wiatowych rekordow. W trakcie jej budowy wznie-
siono najwyzszy filar mostowy w dziejach (76,81 m), o ktérym po latach
napisat Feliks Kucharzewski: Rysunek tego filaru spotyka sic we wszy-
stkich kursach budowy mostow?” Byla to konstrukcja kratowa z walcowa-
nych elementow rurowych, wykonana—na zamowienie — przez Phoenix
Iron Company w Stanach Zjednoczonych. Stanowita $rodkowa podpore
najwspanialszej sposrod budowli mostowych tej linii — troj-przestowego
wiaduktu Verrugas, wzniesionego na wysokosci 1670 m n.p.m. ponad
gteboka 1 przestronna doling Aqua de Verrugas.

Folkierski pisze: Ciekawym byt sposob ustawienia tego mostu. Rusz-
towanie 80 m wysokosci wydawalo sie nieco trudnem i kosztownem,
zwlaszcza w braku drzewa na miejscu. Wynajeto majtkow okretowych,
przyzwyczajonych do piecia sie po linach. Przepasé¢ byta nietylko gleboka,
ale stroma i trudna do przejscia nawet dla pieszego czliowieka w tem
miejscu. Zreczny Indianin przerzucit z procy kamyk z jednego brzegu
przepasci na drugi: do tego kamyka byt przywigzany szpagat, do szpagatu
grubszy sznurek, a do tego ostatniego lina stalowa. Kamyk uchwycony po
drugiej stronie pozwolil pociggnqc szpagat, za nim sznurek, a zatem ling
stalowq. Kilkanascie takich lin utworzylo pomost t.z. hamakowy, ktory
postuzyl do dalszej budowy}’

Przgsta wiaduktu stanowity dzwigary kratowe systemu Finka, wyko-
nane na zamowienie w Baltimore Bridge Works w Stanach Zjednoczo-
nych. Montazu dokonano w sierpniu i wrzesniu 1872 r. Ostatecznie, po
ulozeniu toréw i wykonaniu wszystkich robdt uzupetniajacych, wiadukt
Verrugas oddano do eksploatacji 8 stycznia 1873 r.

Drugim rekordowym osiggnigciem byt tunel Galera, usytuowany
w szczytowym punkcie trasy, na wysokosci 4768 (wedle innych zrodet
4769,5) m nad poziomem morza. Jego dlugos¢ wynosi 1173 (wedlug
innych zrédet 1097) m, szeroko$¢ 4,8 m, wysokos$¢ po bokach 3,5 m, za$
na osi potkolistego sklepienia 5,9 m ponad gtéwka szyny. Nigdy przedtem,



ani potem nie wykonywano tak powaznej budowli inzynierskiej na tak
wielkiej wysokos$ci. Do drazenia tego tunelu przystgpiono jednoczesnie
z obu koncow w pazdzierniku 1872 r. Postugiwano si¢ dynamitem. Nie
powiodly si¢ natomiast proby zastosowania najnowoczes$niejszego pod-
owczas sprzetu wiertniczego napedzanego sprezonym powietrzem, ktory
tak znakomicie $wiezo zdal egzamin podczas budowy gigantycznego
tunelu kolejowego pod masywem Mt.Cenis. Okazalo si¢, ze na wysokosci
blisko 5 km koszty sprezania powietrza sa zbyt duze, by si¢ to optacato.'®

Wymienione budowle byty tylko najbardziej znaczacymi i najwigk-
szymi w swych kategoriach. Lacznie byto ich na Centralnej Kolei Trans-
andyjskiej, szczegolnie na jej wysokogorskim odcinku, znacznie wigcej.
Wedle Folkierskiego: By dojs¢ do tego wierzchotkowego tunelu, linia
przebywa przedtem 62 mniejszych tunelow, z ktorych pierwszy znajduje
sie przy km 80-tym tak, zZe te 62 tunelow rozlozono na przestrzeni 90 km.
Wszystkie te tunele, ktorych sumaryczna diugosé wynosi 6000 m, sq wykute
w twardej skale i prawie wszystkie sq w tuku. Wobec niemozliwosci
wytyczenia nawierzchnego osi tunelow przy robotach, rozpoczynanych
zawsze z obu koncow, kierowano si¢ wylgcznie teodolitem; inzyniero-
wie nabyli w tych operacjach takiej wprawy, Ze zetkniecie sie (w tuku)
nie odstawalo nigdy wiele wiecej nad centymetr,”"

Jesli idzie o konstrukcje mostowe dysponujemy cokolwiek rozbiez-
nymi danymi. Watt Stewart podaje, ze na catej linii znajduje si¢ ich 61,
o tacznej dhugosci 1832 m. W opublikowanym przez Malinowskiego
kosztorysie wymieniono ich 45, w tyifi 8 duzych, natomiast w peruwian-
skim opisie tej kolei z 1918 r. mowi si¢ o 23 mostach majgcych ponad 50
stop dtugosci.'® Wszystkie oryginalne mosty byly zelaznymi kratownica-
mi systemu Finka, Bollmana lub Neville'a. Wigkszo$¢ wykonana zostata
w Stanach Zjednoczonych, cz¢$¢ w znanej fabryce Gustave'a Eiffela
w Paryzu'®, pare w Anglii.

Roboty ziemne rozpoczg¢to jednoczesnie w kilku punktach trasy. Juz
w kwietniu 1870 r. pracowato przy jej profilowaniu dwa tysiace ludzi.".
A niebawem liczba zatrudnionych znacznie wzrosta, utrzymujgc si¢
nastepnie przez caly czas budowy na poziomie od 8 do 12 tysiecy.”'
Wiekszo$¢ robotnikow stanowili Chilijczycy, zngceni relatywnie wyso-
kimi zarobkami.?> Byli pracownikami inteligentnymi i energicznymi,
sprawiali wszakze personelowi kierowniczemu klopoty z uwagi na nie-
zdyscyplinowanie. Na poczatku 1871 r. wybuchta na wysokogorskim
odcinku budowy wyjatkowo zabdjcza epidemia, z ktorg zupelnie nie



mogla sobie poradzi¢ 6wczesna medycyna. Pochtongta znaczng liczbeg
ofiar.”® Spowodowala panike i masowe porzucanie pracy, grozace wstrzy-
maniem robodt. Podjeto nawet dziatania sit policyjnych, zeby powstrzymac
zywiotowy exodus Chilijczykow.**

Mimo tych krokéw, odptyw chilijskiej sity roboczej stat si¢ faktem.
Postawito to Meiggsa wobec koniecznosci oparcia przedsiewzig¢cia na
najtanszej, najbardziej pracowitej i najpotulniejszej dostepnej sile robo-
czej, ktora w koncu lat sze$édziesigtych XIX wieku dowiodta swych
mozliwosci w Stanach Zjednoczonych, walnie przyczyniajac si¢ do prze-
prowadzenia Central Pacific Railway przez Gory Skaliste — na kulisach
chinskich, o czym zreszta my$lat juz wezesniej.”> W grudniu 1871 r. prasa
peruwianska doniosta:

Obecnie prowadzony jest eksperyment z chinskq silg roboczq. Na
podstawie tego, co udalo mi sie¢ zaobserwowacé, mozna sqdzi¢, ze zniosq
oni niedogodnosci przykrego klimatu lepiej niz jacykolwiek inni robotnicy.
Przywozi ich niemal kazdy statek przychodzqcy z Chin, a wzdiuz linii
powyzej Surco stawia sie wilasnie dla nich wielkie, przestronne domy.
Niech wiec Chiriczycy przybywajq!’

Sprawa miata aspekt wstydliwy, szczegolnie dla wtadz. Proceder
dostarczania kuliséw przez wyspecjalizowane w tym przedsigbiorstwa
tylko formalnie r6znit si¢ od potepionego juz wowczas przez panstwa
roszczace sobie pretensje do miana cywilizowanych i oficjalnie przez nie
zwalczanego handlu niewolnikami. Ograniczano si¢ do zachowywania
pozoroéw prawnych, spisywania indywidualnych kontraktéw. Typowy
kontrakt zawierany przez Meiggsa pozwalal mu dysponowaé kulisem
przez osiem lat, w zamian za zapewnienie mu niewielkiego wynagrodze-
nia (w wysokosci 4 soles, odpowiadajacych w przyblizeniu 27 frankom
francuskim, miesi¢cznie), wyzywienia, mieszkania, opieki lekarskiej oraz
powrotu do Chin. Przekazy sg zgodne, ze przedsigbiorcy wywiazywali si¢
ze swych zobowigzan mozliwie najnizszym kosztem i z reguly nie dotrzy-
mywali obietnicy optacenia podrézy powrotnej po wygasnigciu kontra-
ktu.’” Wszyscy zdawali sobie sprawe z tego, co jesienia 1873 r. wyrazit
autor obszernego reportazu z budowy linii transandyjskiej, d'Avricourt:

Do portu Callao przybywa rocznie ponad dziesie¢ tysiecy Chin-
czykow, z ktorych niewielu powroci kiedys do ojczyzny, gdyz po uplywie
osmiu lat kontraktu — ktory, w gruncie rzeczy, jest prawdziwym niewol-
nictwem — nie majq, z braku Ssrodkow, innego wyjscia jak ponowne
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zaangazowanie sie, tym razem dobrowolne,””



Ostatecznie element chinski stat si¢ wérdd robotnikéw zatrudnionych
na budowie dominujacy. Wspolczesna prasa techniczna stwierdzata:
Chyba przeszto potowe sposrod nich stanowili Chinczycy, a reszte Chilij-
czyey i tubyley?® Chinczycy byli idealnymi pracownikami — zdyscypli-
nowanymi 1 pojetnymi. Nie szczgdzono im pochwal w publikacjach
fachowych.?”

Nie wsze¢dzie mozna jednak bylo ich wykorzysta¢. Prawie potowa
trasy kolei transandyjskiej przebiegala powyzej 3 km nad poziomem
morza. Austriacki inzynier E.Potzen napisat: Nie mozna bylo zatrudnié
przy budowie tunelu szczytowego robotnikow chinskich, ani chilijskich.
Chinczycy sq doskonatymi wykonawcami robot tunelowych na wysokos-
ciach nie przekraczajgcych 3600 metrow—nie wytrzymujq jednak pracy
powyzej tej granicy;, trzeba wiec bylo zatrudni¢ gornikow krajowych,
przywyklych do pracy w kopalniach srebra i moggcych lepiej znies¢ trudy
pracy w rozrzedzonym powietrzu®'. Brytyjskie ,,Engineering" stwierdzato,
ze w najwyzszych partiach budowy ,zatrudnieni sg Indianie Cholos,
jedyni pracownicy, ktorzy sg w stanie wytrzymacé przez dtuzszy czas
w rozrzedzonej atmosferze na tej wielkiej wysokosci"*?. Nadzwyczajne
przystosowanie indianskich mieszkancéw Andéw do warunkéw wysoko-
gorskich i ich sprawno$é fizyczna podziwial tez Wiadystaw Kluger>.

Zatrudnianie miejscowych Indian przedstawiato wszakze istotne
problemy. Najpowazniejszym z nich byta nieustanna ptynnos¢ kadr —
liczba robotnikow stale ulegata wahaniom, zalezata od aktualnego stanu
lokalnych upraw, pogody, zwyczajow kultowych™. Mato zdyscyplinowani
1 nieobeznani na codzien z niebezpieczenstwami rozwini¢tej cywilizacji,
Indianie najczesciej padali ofiarg wypadkow zwigzanych z uzyciem
materiatow wybuchowych.

Budowa prowadzona byla réwnolegle na wielu odcinkach. Jednak
z uwagi na transport, zasadniczy postep prac dokonywat si¢ od wybrzeza
Pacyfiku w kierunku zachodnim. Dbano przede wszystkim, by coraz dalej
1 wyzej mozna bylo dowozi¢ elementy konstrukcyjne, materialty budow-
lane i zaopatrzenie dla pracownikow koleja, po gotowych juz i nadajacych
sie do uzytku torach. Poczatkowo, zanim linia dotarta do trudnych odcin-
kow wysokogoérskich, przebiegato to w imponujacym tempie. W raporcie
z postepu prac, ztozonym przez Meiggsa 22 wrze$nia 1871 r. peruwian-
skiemu ministerstwu robo6t publicznych, czytamy:

Parowozy kursujq obecnie na odcinku pomiedzy Callao i San Barto-
lomeo, mierzgcym okoto 46 mil, na ktorego calej diugosci sq juz obecnie



utozone tory i ktoremu nadano profil zgodny z przeznaczeniem. Nadto,
ukonczone na innych odcinkach prace ziemne mozna szacowac¢ na 15 mil,
co czyni {gcznie 61 mil wykonanych robot ziemnych. Pozostalo wigc
przeprowadzenie prac ziemnych i ulozenie torow na trasie 75 mil, na
ktorej przewidziane sq liczne tunele i powazne wykopy. (...) Lokomotywy
i sprzet stale nadchodzq — wyliczytem, ze budowa zostanie ukonczona
w ciggu trzech lat od obecnej daty?”

Pod koniec 1872 r. wstazka torow rozciggata si¢ juz na 84 km od
wybrzeza i dotarta na wysoko$¢ 1780 m n.p.m., a od pazdziernika drazono
juz gtowny tunel szczytowy Galera. Inspekcji robot dokonywat wowczas
osobiscie prezydent Pardo, ktéremu towarzyszyli cztonkowie parlamentu
i akredytowani w Limie dyplomaci. Nie zatowano $rodkéw, by odpowie-
dnio ich ugoscié.*®

W 1873 r. wzniesiono szczegdlnie duzo konstrukcji mostowych.
W sierpniu doszto jednak do powaznej katastrofy, ktora zniweczyta
cze¢Sciowo efekty prac i spowodowata ich zahamowanie. Osunigcie si¢
gorskiego stoku powyzej Matucana doprowadzilo do spietrzenia rzeki
Rimac, zagrazajacego nie tylko budowie kolei, ale powodzig calej okolicy.
Ostatecznie doszto tylko do naturalnego przeobrazenia czesci wawozu,
w zwiazku z czym trzeba bylo na nowo zaprojektowac¢ i zbudowacd
odcinek linii, dostosowujac go do zmienionych warunkoéw topograficz-
nych. W pazdzierniku tego roku nastroje byly juz optymistyczne, jak to
wida¢ z relacji d'Avricourta:

...nie zmarnowano czasu;, od 8000 do 12000 robotnikow, w przewa-
zajqcej liczbie Chilijczykow i Chinczykow, pracowato dniem i nocg przy
przebijaniu tej drogi zelaznej, ktorej wiecej niz trzecia czes¢ oddana juz
jest do ruchu. Roboty ziemne ukonczono na catej diugosci linii i torowiska
sq gotowe do ufozenia na nich szyn. Wznoszenie mostow, przebijanie tuneli
w czeSci Srodkowej, stanowigcych najwazniejsze dzieta inzynierskie na
trasie, rozpoczeto w wielu punktach i mozna mie¢ nadzieje, ze 21 lipca
1876 roku Peru bedzie moglo uswietni¢ obchody 53 rocznicy niepodlegto-
Sci otwarciem tej drogi zelaznej. (...)

Glowne trudnosci na trasie zostaly juz przezwyciezone, na pozostatej
dtugosci linii az do szczytu znajdujq sie jedynie przeszkody o mniejszym
znaczeniu. (...)

Aby wykonac linie transandyjskq, trzeba bylo przemiesci¢c 4 miliony
metrow szesciennych ziemi i skaf, wydatkowac¢ 136 milionéw frankow.
Takie sumy nie stanowityby niczego wielkiego, gdyby rezultaty odpowia-



daly ofiarom jakie rzgd sobie narzucil; niestety, potrzeba jeszcze prawie
dwukrotnie wigkszej sumy, aby doprowadzi¢ lini¢ kolejowq do osrodkow
produkcyjnych, a kraj—wyczerpany tak znacznym wysitkiem—zdaje sie
prosi¢ o litos¢. Zarzuca sie, nie bez racji, ze linia nigdy nie przyniesie
dochodu i ze — przeciwnie — stanie si¢ dodatkowym obcigzeniem dla
panstwa. Narzeka si¢ rowniez, ze kontrakt na budowe tej kolei zawarty
zostat na warunkach zbyt intratnych dla koncesjonariuszy. (...) Budowa
na rachunek prywatnych kapitalistow byta niemozliwa. (...)

Przyjeto zatem budowe na koszt panstwa i bardzo drogo za to
zaptacono: blisko 700 000frankow za kilometr linii jednotorowej, podczas
gdy na przyktad we Francji koszt jednego kilometra linii dwutorowej nie
dochodzi 400 000frankow, jest to w istocie kwota prawie czterokrotnie
wieksza. Czy da sig stwierdzi¢, ze mozna bylo placi¢ mniej? Wolno o tym
waqtpic, jesli si¢ pamieta, zZe wartos¢ rozmaitych rzeczy w Peru jest cztero-
krotnie wyzsza niz gdzie indziej (...)

. z finansowego punktu widzenia lini¢ transandyjskq moznaby na-
zwad fatalnym interesem — dochody z eksploatacji nigdy nie pokryjg
procentow od zainwestowanego kapitatu, ani prawdopodobnie nawet
wydatkow potrzebnych na eksploatacje drogi. Jest to zrozumiate, jesli
wzig¢ pod uwage niezwykle wysokosci, na ktore trzeba sie wspinad,
wygorowanq ceng zuzywanego paliwa, wreszcie znaczne koszty materia-
tow sprowadzanych zza morza, ktore trzeba bedzie czesto wymieniac
wskutek zuzycia spowodowanego tarciem kol przy przechodzeniu przez
dos¢ ostre tuki. Z tego powodu jest prawdopodobne, ze ruch bedzie sie
zawsze odbywat w warunkach dosy¢ ucigzliwych, nie nalezy takze zapo-
minaé, ze — W przeciwienstwie do tego, co si¢ dzieje w Europie — drogi
zelazne w Peru powinny byc przyczyng a nie skutkiem dobrobytu kraju.
To, co kraj dzis traci, winien odzyskaé z lichwiarskq nawiqzkq dzieki
uruchomieniu eksploatacji bogactw naturalnych sierry i montanii.

Jest to dla Peru kwestia zZycia Ilub Smierci i albo bedgca obecnie
w budowie linia orojska bedzie dalej rozbudowywana, wypuszczajgc na
wysokosci sierry wazne odgalezienia, albo tez pozostanie dzielem niepro-
duktywnym, na ktore roztrwoniono ostatnie miliony krajowego majqthku?’

Owe odgatezienia — konieczne dla zapewnienia naptywu linig trans-
andyjska bogactw interioru na zamieszkale i ucywilizowane wybrzeze
Pacyfiku — byly istotna, integralna czescia zamystu i przedsigwziecia.
Dawat temu wyraz Malinowski w swej publikacji z 1869 r., gdzie m.in.
napisat:



Najwazniejszymi  punktami, ktore nalezy polgczy¢ z wybrzezem sq
wspomniane juz: Cerro de Pasco, Chanchamayo i dolina Jauja. Niemo-
zliwoSciq jest przewidzie¢, ktory z tych osrodkow nabierze po zbudowaniu
kolei zelaznej najwigkszego znaczenia. (...)

Proste przestudiowanie mapy pozwala oceni¢ znaczenie punktu la
Oroya dla mozliwie jak najlepszego zaspokojenia wszelkich wymagan.
Stgd  wychodzic mogq odgalezienia w trzech podstawowych  kierun-
kach...’®

Dlatego wtasnie wybral miejscowo$¢ Oroya, potozona juz poza
grzbietem Andow, na ich wschodnim stoku, na punkt koncowy podstawo-
wej trasy, liczacej 219 km. (z tego powodu kolej nazywano niekiedy
orojska). Budowe wspomnianych odgatezien uwazat za naturalny kolejny
etap przedsiewzigcia majacego zapewni¢ sukces gospodarczy i rozwoj
Peru, znacznie tatwiejszy z technicznego punktu widzenia.”

Zamyslty dotyczace odgatezien byly szeroko dyskutowane w trakcie
budowy zasadniczego szlaku. W powszechnym odczuciu pierwszenstwo
przyznawano potrzebie potaczenia stolicy z lezacym na pdinocy niezwy-
kle zasobnym w bogactwa mineralne osrodkiem goérniczym Cerro de Pasco.
Wielu zwolennikéw miata tez odnoga potudniowa, udostepniajaca pltody
rolne doliny Jauja. Rozwazano takze dalsze perspektywy rozbudowy sieci
kolejowej po drugiej stronie Andow*’. Niektore 6wczesne pomysty do dzis
nie doczekaty si¢ realizacji.

W 1874 r. prowadzono intensywne prace przy budowie tuneli i mos-
tow najwyzej potozonej partii kolei. Rozwiazano wowczas jeden z naj-
powazniejszych problemow inzynierskich: przeprowadzenie linii przez
miejsce zwane Infemillo na wysokos$ci 3329 m, gdzie ciasny wawoz rzeki
Rfmac, ograniczony niemal pionowo wznoszacymi si¢ na kilkaset metrow
$cianami skalnymi, nie dawal — zdawaloby si¢ — zadnych szans budow-
niczym. Wybrnieto z sytuacji w wielkim stylu: przebito dwa tunele
polaczone mostem, skonstruowanym okoto 30 m ponad poziomem rzeki-
We wrze$niu tego roku prasa brytyjska doniosta, ze ,,pozostato do zbudo-
wania juz tylko 40 kilometrow kolei orojskiej"*'. A w tunelu szczytowym
spotkaty sie ekipy drazace go z przeciwleglych koncow.

I wtasnie w momencie, kiedy kolej transandyjska byta juz dostownie
o krok od realizacji, rzad peruwianski znalazt si¢ nagle w ogromnych
ktopotach finansowych, w wyniku wyczerpywania si¢ poktadow guana,
ktorego eksport byl podstawa budzetu panstwowego. Wtadze nie byly
w stanie finansowac dalej budowy, ktéra pochtonegta juz 20 milionow



soles. Pomimo wysitkow podjetych przez Meiggsa i Malinowskiego nie
udato si¢ znalez¢ rozwigzania, pozwalajacego zdoby¢ $rodki niezbedne do
wykonczenia robot. W sierpniu 1875 r. prace calkowicie ustaty. W tym
momencie pociaggi docieraly do stacji Chicla, oddalonej o 140 km od
wybrzeza, znajdujacej si¢ na wysoko$ci 3724 m nad poziomem morza.*?

Wtadystaw Kluger, ktory wiosna 1875 r. zwiedzil budowe, napisat
wowczas m.in.:

Jest to bez waqtpienia i bez zadnego porownania najwyzsza kolej na
Swiecie, bo wznoszqca sig poczqwszy od morza na wysokoS¢ rowng
szczytowi  najwyzszej gory europejskiej Mont-Blanc, wszystko to wsrod
przepasci, skal i przeszkod wszelkiego rodzaju... (...) Ale tez doprowadze-
nie do skutku tego olbrzymiego dziela kosztuje dotgd 135 milionow fran-
kow, a ukonczenie linii i doprowadzenie jej do owych miejscowosci, ktore
plodami swemi majq kiedys zaptaci¢ koszta budowy, pochionie jeszcze
niemate kapitaly. Na nieszczescie, Peruwia znajduje si¢ teraz w bardzo
przy krem polozeniu. Zadluzona, bo majgca przeszio miliard frankow do
zaptacenia, walczy dzis prawie z nedzq, by zaspokoic¢ codzienne potrzeby;
bogate poktady guana, przynoszqce dotgd rzqdowi okoto 80 milionow
frankow roczmie, zaczynajg sie wyczerpywac, kopalnie srebra zalata
woda, wszystko to bogactwa zmarnowane, ktore zamiast demoralizowac
mieszkancow tego kraju, powinny byly zapewnié im przysztos¢ na zawsze.
Ale tez wiasnie kolej Oroyska, bedqca dzis cigzarem dla kraju, ma by¢
jedng z tych dzwigni, ktore go z nedzy podniosqg i na tem wiasnie polega
zastuga jej autora. Nie mysl zas, zZeby to byto chimerq, bo Peru pomimo
swej ruiny, do ktorej przywiodla go opieszatos¢, lekkomysinos¢ i brak
prawdziwej cywilizacji, obfituje jeszcze w bogactwa naturalne, ktore za
malym zachodem zbieraé¢ mozna. W gorach kopalnie: zlota, srebra, rteci,
miedzi i ofowiu;, na wybrzezu olej skalny;, tuz pod powierzchniq ziemi
wegiel; a glownie saletra pokrywajgca calq niemal prowincje Tarapaca.
Coz dopiero mowi¢ o rolnictwie i o jego plodach. Od strony morza ryz
i bawetna, a glownie trzcina cukrowa, rosng w istne lasy (...) z drugiej zas
strony Andow, na ich wschodnim stoku montana zwanym, odwieczne lasy
petne cedru, mahoniu i palisandru, bajecznie obfite w drogocenne ziota
i krzewy, dajgce: chining, kauczuk, wanilie, sarsaparylle, kawe, kakao,
koke itd. (..)

Pomimo tylu szczesliwych warunkow, Peru jest dzisiaj bardzo zaco-
fane pod wzgledem przemystu i handlu. Najbogatsze kopalnie srebra, rteci
itp. sq wodg po czesci zalane, po czesci zasypane; o weglu krajowym mato



kto mysli, sprowadzajg go z Anglii po cenach bajecznych. Zboze sprowa-
dzajg z Chili, patrzqc obojetnem okiem na gnijgce na pniu plody doliny
Jauja, polozonej o 40 mil od Lima i mogqcej sta¢ si¢ niewyczerpanym
Spichlerzem calej Rzeczypospolitej. A coz dopiero mowi¢ o owych lasach
dziewiczych, ktoreby same przez sie nie jeden z krajow Europy z nedzy
wydzwigngé mogly; walg sie pyszne drzewa robakiem stoczone, albo
strzaskane piorunem, podczas gdy Peru sprowadza z Kalifornii drzewo
budulcowe.”

Meiggs probowat jeszcze przyciggnaé do bliskiej juz ukonczenia
budowy kapitat prywatny, podejmujac inicjatywe¢ uruchomienia nieczyn-
nych kopaln srebra w Cerro de Pasco i doprowadzenia tam kolei z la
Oroya. Zawarl w tej intencji nowy kontrakt z rzadem 3 lutego 1877 r.,
a 19 kwietnia rozpoczat publiczng sprzedaz akcji nowego przedsiebior-
stwa pod nazwg La Compama Ferro Carril de la Oroyay Minerat de Cerro
de Pasco. Jego wysitkom potozyla kres $mier¢ 30 wrzesnia 1877 r.,
niemniej, w oparciu o jego testament, przedsi¢gbiorstwo to powstato w
grudniu tego roku. 13 kwietnia 1880 r. doszto do modyfikacji kontraktu,
ale brak funduszow oraz wojna o saletr¢ (1879—83) uniemozliwity efek-
tywna dzialalno$¢. Po wojnie kierownictwo przedsigbiorstwa objat
Michael Paul Grace, ktory 20 stycznia 1885 r. zawarl nowa umowe
z rzadem, uzyskujac koncesje¢ na 99 lat. Takze ta proba zakonczyta si¢
fiaskiem. Ostatecznie peruwianskie koleje panstwowe przejeto od zadtu-
zonego rzadu brytyjskie towarzystwo Peruvian Corporation, powstate
w 1890 r.**. W latach dziewig¢édziesiatych doprowadzito ono wreszcie do
skutku podstawowe elementy zamystu Malinowskiego. Przed smiercig
mial te pocieche, Ze jego kolej zostala wykonczong do Oroyi i nadto od
tego miejsca przedtuzona ku potlnocy przez plaskowzgorze Kordylierow'
az do Cerro de Pasco, miejscowosci slynnej ze swych kopalni srebra..”
Odgatezienie potudniowe doprowadzono do Huancayo — istniato ono
w kazdym razie na pewno juz w 1918 r., kiedy opublikowano dos$¢
szczegdtowy urzedowy opis Centralnej Kolei Transandyjskiej*®. Warto
odnotowaé, ze sporo wymienionych w tym opisie konstrukcji mostowych
pochodzi z 1909 r. Wyglada na to, ze dokonano wéwczas szeroko zakro-
jonej renowacji linii. Przypuszczalnie w wysokogorskich warunkach
korozja konstrukcji zelaznych postepowata stosunkowo szybko, a ich
konserwacja byta utrudniona, a wiec wzgledy bezpieczenstwa zmuszaly
do zastgpowania oryginalnych konstrukcji nowymi juz po relatywnie
krotkim okresie eksploatacji. Czes¢ z nich miata zresztg jeszcze krotszy
zywot — ulegaty uszkodzeniom na skutek osuni¢¢ zboczy i lawin. W taki



sposob zniszczony zostal juz w marcu 1889 r. slynny, wymieniany tu
parokrotnie, wiadukt Verrugas, ktory zastagpiono woéwczas mostem o od-
miennej, wspornikowej konstrukcji*’.

Juz na etapie wstepnych studiow zywo dyskutowano nad systemem
toru najodpowiedniejszym dla tak nietypowej trasy. Echa tych sporéw
mozna odnalez¢ w publikacji Malinowskiego. Brano pod uwage parg
mozliwo$ci. Proponowano zastosowanie ktorego$ z europejskich syste-
mow specjalnych, takich jak system Arnoux — wyprébowany na trasie
Paryz—Sceaux — umozliwiajacy ruch pociaggéw po zakolach o bardzo
matych promieniach, jak systemy pneumatyczne z ktorymi eksperymen-
towano woéwczas we Francji i w Irlandii, pozwalajace na wspinaczke po
bardzo stromych zboczach, jak wreszcie trojszynowy system Feli, $wiezo
uzyty na kolei przez Mont Cenis, pokonujacy spadki rzedu 8% oraz ostre
zakrety. Wszystkie one przedstawialy jednak istotne niedogodnosci, prze-
de wszystkim z uwagi na wysokie koszty instalacji i eksploatacji (m.in.
znaczne zuzycie paliwa); wiadomo tez bylo, ze czesto ulegajg uszkodze-
niom i wymagajga nieustannego nadzoru i napraw, czego nie datoby si¢
zapewni¢ w warunkach andyjskich. Ostatecznie zdecydowano si¢ wigc na
system normalny.

Malinowski motywowal to nastgpujaco:

... po pierwsze system zwyczajny jest praktyczny i trwaly;, po drugie
przeszkody, na jakie napotykamy, znajdujq sie tylko na Srodkowej czesci
trasy, pomiedzy Cocachacra a szczytem Kordyliery; pozostalq czes¢ dys-
tansu pokonuje sie bez trudnosci. UZzycie systemu Feli w tych partiach nie
bytoby racjonalne; wstawienie w Srodek linii kolei zelaznej odcinka innego
systemu pociggnetoby za sobqg albo koniecznos¢ dwukrotnej przesiadki
pasazerow i przetadunku towarow z jednych wagonow do drugich, nara-
zajgc na znaczne koszty, ktorych powinno sie unikaé; albo tez uzycia na
calej trasie materiatu skomplikowanego i kosztownego...*

Zastosowano wi¢c na catej linii oroyskiej szyny systemu Vignolesa,
nie odbiegajgce od uzywanych obecnie i normalny rozstaw toru (1435 mm).
Sprowadzono je z Anglii. Ich cigzar wynosit 31,3 kg na metr biezacy.
Wedle kosztorysu na kilometr trasy przypadajg 63 tony takich szyn, 700 kg
srub, 2 tony hakow oraz 3,6 tony podktadek tgczeniowych z blachy. Nadto,
na kilometr przypadato tez 1400 do 1500 podktadéw z ,barwnej sosny
kalifornijskiej", nie ust¢pujacej pono¢ trwatoscig debinie. Wedle danych
z 1918 r. roczne zuzycie podktadéw na catej linii wynosito 50 tys. sztuk.
Importowano je z Kalifornii, z Oregonu i z Chile. Na tukach o znacznej



krzywiznie zlacza szyn wzmacniano dodatkowo okraglymi zelaznymi
pretami. Koszt kilometra toru przewidziano w kosztorysie na 8400 soles®.

Wprawdzie reporter chicagowskiej ,,Railroad Gazette" napisal, ze
wszystkie budynki zwiazane z Ferrocarril Central Transandino zostaly
wzniesione z zelaza®, chodzito mu jednak z pewnoscia o budowle inzy-
nierskie. Stan budynkoéw i urzadzen pomocniczych zrelacjonowat dos¢
doktadnie Folkierski, ktéry podczas kilkunastoletniego pobytu w Peru
mial mozno$¢ dobrze si¢ z nimi zapoznac:

Budynki stacyjne sq wszystkie drewniane, ale blachq kryte i wybudo-
wane tak przestronno i wygodnie, ze wyglgdajq raczej na patace, niz na
chaty. Na pietrze budynku gitownego kazdej stacji znajduje sie hotel dla
podroznych, utrzymywany przez zarzqgd kolejowy z prawdziwym amery-
kanskim komfortem. Na dole, oprocz poczekalni, sq obszerne sale restau-
racyjne i sklep, zawierajqgcy na widoku wszystko, co jest potrzebnem do
codziennego wygodnego, a nawet wykwintnego zycia podroznych i gosci.
Nie brakuje ani fortepianu, ani bilardu, ani na zewngtrz urzqdzonego
lawn-tennisu, crocketu i innych zabaw, bez ktorych Amerykanin nie
mogtby zy¢. Wszystko otaryfowane dla unikniecia wyzysku, przynosi jed-
nak zarzgdowi kolejowemu bgdz wprost, bgdz przez dzierzawe nie mate
korzysci. Takie stacje kolejowe, polozone na pustkowiach, stajq sie wnet
prawdziwemi  stacjami klimatycznemi, dla wycieczek Ilub wypoczynku
wielkomiejskich ~ mieszkancow.

Takie drewniane budowle, wysokie na 10 i 12 m pod sufit 1-go pietra,
sq na zewngtrz gladko oszalowane deskami. Na to idzie pociggniecie
warstwq dziegciu Ilub smoly rzadkiej zmieszanej z klejem, na to zrecznie
przyproszony bialy, czysty, krystaliczny kwarcowy piasek, co wszystko,
gdy obeschnie, tworzy powierzchni¢ kamiennego wyglgdu, chroni zewne-
trzng Sciane od wilgoci, ognia i toczgcego robactwa i daje calej budowli
wspanialy wyglgd kamiennego dworca. Trwalos¢ takiej powloki jest
wyprobowana: wszelkie braki mozna natychmiast naprawi¢ domowymi
srodkami. Sposob ten, bardzo prosty i bardzo tani, mogiby by¢ i u nas
zastosowanym dla ozdoby i ochrony drewnianych budowli.’!

Sadzac z kosztorysu, linia orojska zostata bogato wyposazona we
wszelkiego rodzaju urzadzenia stuzace eksploatacji. Wymienia on liczne
budynki, magazyny, zbiorniki, instalacje pomocnicze, a na wickszych
stacjach takze zajezdnie dla wagondw, parowozownie, warsztaty na-
prawcze 1 remontowe. Na to zagospodarowanie przeznaczono przeszio
2,3 miliona soles, czyli blisko 10% sumy kosztorysowe;j>’.



Kosztorys przewidywat uzycie na kolei 22 parowozéw, w tym
10 zdolnych do pokonywania stromych spadkow rzedu 4%. W.Stewart,
w oparciu o historyczne opracowania peruwianskie, stwierdza:

Wszystkie, bez wyjgtku, lokomotywy zostaly zakupione w Stanach
Zjednoczonych. Sposrod dwudziestu szesciu, ktore weszly do stuzby przed
koncem 1877 roku, dwadziescia jeden zostato wyprodukowanych przez
Rogers Manufacturing Company, pozostate zas pieé przez Danforth

,Engineering" podaje, ze w ogdle caty tabor sprowadzano w poczat-
kowym okresie wytgcznie ze Standéw Zjednoczonych. Wagony pochodzity
z wytworni Gilbert, Bush and Co. mieszczacej si¢ w Troy, parowozy
z zaktadow Baldwina i Rogersa.”

Nie byly to wcale lokomotywy specjalne, zaprojektowane dla tras
wysokogorskich, ale zwyczajne parowozy seryjne. Podkresla to Folkier-
ski, ktory dos¢ szeroko opisuje organizacj¢ ruchu na tej linii:

Mimo spadkow, dosiegajgcych, jakesmy widzieli, 45%o0 — na wigk-
szych przestrzeniach — tabor kolejowy nie rozni sig niczem od taboru
zwyklych amerykanskich drog zelaznych. Te same lokomotywy, te same
wagony, co kursujq miedzy Nowym Jorkiem a Filadelfig lub Bostonem,
moglyby zywcem przeniesione kursowacé na kolei Oroyskiej. Lokomotywy
— bylo ich z poczqtku tylko 30 — sq 6-cio kolowe tj. o szesciu kotach
poruszajgcych, procz czworokotowego ruchomego na sworzniu boggie
przodkowego. Kola poruszajgce sq 48-calowej srednicy (cale angielskie),
cylindry srednicy 18". Ciezar lokomotywy z ogrzewaczem wypetnionym
38 ton (wymiary te sq, rozumie sig, przecietne). Nie ma wiec tu owych
kolosalnych parowozow, jakie widzimy np. na Semmeringu i innych
liniach o wielkich spadkach.

Dla przezwyciezenia wzniesien 40 i 45%o za pomocq zwyklej
lokomotywy  zastosowanem  zostalo  rozdzielenie  obcigzenia.  Pociggi
osobowe sktadajq sie zaledwie z dwoch Ilub trzech wagonow (wagony
amerykanskie wszelkich klas sq obliczone na 50—060-ciu osob) i idg
z przecietng szybkoscig 20 km na godzine. Pociggi towarowe nie ciggng
nad 100 ton tadunku netto i idg 16 km na godzine. Ruch na tej kolei
nie dosiega jeszcze znacznych rozmiarow; w razie potrzeby idg dwa, trzy
lub wiecej pociggow, jeden za drugim, nigdzie nie przyprzegajq dwoch
lokomotyw do jednego pociggu. Przytem glowny tadunek ciezki pociggow
ciezarowych (kruszce, wetna, drzewo itp.) idzie z gory na dof, pod gore
ciggng prawie puste wagony. Kazda lokomotywa i kazdy wagon osobowy
ma swoj wiasny hamulec pneumatyczny (systemu Westinghouse'a).



Lokomotywy te pochodzq wszystkie z fabryki Rogersa, lub Baldwina
w Filadelfii. Ta ostatniajest dzis najwiekszq fabrykq lokomotyw w Stanach
Zjednoczonych i swiecie. Juz przed 10-ciu laty wydawala ona przecigt-
nie tysigc lokomotyw rocznie — dzis wydaje zapewne dwa razy tyle.
Przy takiej wydajnoscifabryka idzie szablonowo: pojedyncze sztuki ponu-
merowane pasujq do wszystkich lokomotyw danego systemu. Jak si¢ jaka
sztuka zuzyje lub zepsuje, podaje si¢ tylko fabryce odpowiedni numer
listownie lub telegraficznie — odwrotnym statkiem przychodzi zgdana
sztuka juz z goiy dopasowana. Okolicznos¢ ta jest bardzo wazna tam,
gdzie, jak na kolei Oroyskiej, machiny pracujq z maximum natezZenia,
a zatem pojedyncze sztuki predko sie zuzywajg i czesto psujg.”

Tak w skrocie przedstawia si¢ historyczno-techniczna dokumentacja
realizacji wielkiego zamystu inZyniera Ernesta Malinowskiego, ktory na
swq i imienia polskiego chwale nie tylko pierwszy podat mysl polg-
czenia zyzmych dolin Amazonki z Oceanem Spokojnym, ale jeszcze mysl
te w wykonanie wprowadzil. 1 bez przesady powiedzie¢ mozna, ze jezeli
wielkq, polityczng i ekonomiczng byla mys! zaludnienia dziewiczego stoku
Andow, zaszczepienia cywilizacji, przemystu i handlu wsréd bogatych
lasow, przerznietych najwspanialszemi rzekami sptawnemi, o jakich tylko
marzy¢ mozna, to znowu wykonanie podobnego pomystu wymagato wiele
odwagi, zmystu inicjatywy i znajomosci sztuki inzynierskiej. Wznies¢ sig
z ciezkim pociggiem parowym na blisko 5000 metrow ponad poziom morza
w stosunkowo tak matej odleglosci, ktora oddziela Ocean Spokojny od
szezytu  Andow, przetamal naturalne przeszkody, napotykane w konwul-
syjnie utworzonych gorach Kordylierskich, nie zwazaé¢ na Snieg, pioruny
i brak powietrza, ktory na tej wysokosci zaczyna odmawiaé przystepu
wszelkiej istocie zyjgcej, oto zadanie rownie trudne i zuchwale, jak uzy-
teczne i godne podziwu.”

Los sprawit, ze wielki zamyst kolejowy Malinowskiego nie przynidst
spodziewanych korzysci. Wiecej pozytku niewatpliwie przysporzyt Peru,
kiedy — na przetomie lat szes¢dziesiatych i siedemdziesiagtych, majac juz
dobrze ugruntowang pozycje — ,,sktonit rzad peruwianski do angazowa-
nia polskich inzynierow emigracyjnych"’’. Grupa Polakéw przybytych
dzieki jego inicjatywie do tego kraju nie byla liczna, byta natomiast pod
kazdym wzgledem doborowa, ztozona ze specjalistow najwyzszej klasy.

Pierwszy zjawit sic w 1869 r. Edward Habich’®. Objawszy stanowi-
sko dyrektora robot publicznych, poczatkowo zajmowal si¢ nawadnia-
niem terend6w rolniczych na potudniu kraju, budowa urzadzen portowych



w Arica oraz opracowywaniem projektéw regulacji miast. W 1872 r.
przystapit do organizowania panstwowej stuzby technicznej na wzoér
francuskiego Korpusu Drog i Mostow. Wydelegowany w 1873 r. do
Europy, m.in. na wystawe powszechng w Wiedniu, naktonit do podjgcia
pracy w Peru kilku dalszych rodakow’®. W drodze powrotnej zetknat
si¢ w Santiago de Chile z Domeyka, ktory odnotowat w jednym z listow:
Poznatem tylko tu na moment bardzo zacnego i uczonego rodaka, P.
Habicha, ktory byt tu przejazdem i ma wyborne polozenie w Lima jako
inzynier drég i mostow.”

Jako drugi przybyt do Peru Aleksander Miecznikowski®'. Byt juz
tam na pewno w marcu 1871 r. — wynika to z tresci korespondencii,
jaka zamiescil w czasopismie warszawskim ,, Wedrowiec"®?. Poczatko-
wo wspotpracowat z Malinowskim przy budowie kolei transandyjskie;j.
W 1871 r. opracowywal takze kosztorys projektowanej linii kolejowej
Paita - Piura oraz uczestniczyl w komisji dokonujacej odbioru $§wiezo
zbudowanej linii kolejowej Pisco - Ica. W 1872 r. dziatal w zespole
oceniajacym oferty przetargowe na budowe kolei Trujillo - Salaverry -
Ascope i Chimbote - Tablones. Nastepnie kierowat budowa pierwsze;j
w Peru nowoczesnej drogi bitej taczacej Lime¢ z jej portem morskim
Callao, ukonczonej w 1873 r. Jego dobrze zapowiadajaca si¢ karierg
inzynierska przerwata $mieré. Miecznikowski zmart w Limie 5 sierpnia
1873 r., najprawdopodobniej na zotta febre®.

Pod koniec tego roku przyjechal do Peru kolejny absolwent paryskie;j
Ecole des Ponts et Chaussees, Ksawery Wakulski, pierwszy z grupy
zwerbowanej przez Habicha®. Zatrudniony w stuzbie rzadowej jako in-
zynier drugiej klasy poczatkowo zajmowal si¢ budowa kolei. Byt zreszta
nastawiony krytycznie do pochopnego, jego zdaniem, angazowania si¢
rzadu peruwianskiego w wiele naraz kosztownych inwestycji kolejowych,
nie majacych niezbgdnego zabezpieczenia ekonomicznego. Nastepnie
objat stanowisko naczelnego inzyniera i dyrektora telegraféw peruwian-
skich®.

W styczniu 1874 r. przybyt architekt Tadeusz Stryjenski®®. Sg powo-
dy by sadzié, ze kierowaly nim gtéwnie pobudki materialne®’. Spedzit
w Peru tylko trzy lata — byl to drobny epizod w jego dlugim i nie
pozbawionym znacznych sukcesow zawodowych zyciu. Tamtejszy
dorobek Stryjenskiego byt bardzo skromny, zwtaszcza w zestawieniu
z osiagnigciami innych Polakow. Kierowat w Tacna budowa kosciota,
zaprojektowanego przez Francuza Mimeya. Sam projektowat kosciot



w Chorillos. W jego spusciznie zachowat si¢ opracowany przez niego, nie
zrealizowany projekt kompleksu gmachoéw szkoly rolniczej w Limie.
Stosunkowo dobrze znamy problemy, z ktérymi si¢ stykat podczas pobytu
w Peru, dzigki znajdujacej si¢ w tejze spusciznie korespondencji®®. Wyje-

chal w koncu stycznia 1877 r. przez Paname®.

Na poczatku 1874 r. przyjechali do Peru dwaj kolejni Polacy zwer-
bowani przez Habicha: Wiadystaw Folkierski’® i Wiadystaw Kluger’'.
Obaj odegrali tam ogromnie wazne role.

Folkierski przez pierwsze lata zajmowat si¢ gtownie nadzorowaniem
budowy i konserwacji prywatnych linii kolejowych, przede wszystkim
kolei Pisco - Ica’>. Powotany w sktad Rady Centralnej Inzynierow Rza-
dowych, juz w lipcu 1874 r. przedstawit jej projekt specjalnego typu
mostow wiszacych wtasnego pomysthu, tanich i tatwych do transportu
1 konstruowania, z mys$la o zastosowaniu ich na wielu rzekach peruwian-
skich. Opublikowal tez na ten temat ksiazke Puentes hamacas (1875).

W kwietniu 1876 r. zostal mianowany dziekanem wydzialu nauk
$cistych Universidad Mayor de San Marcos w Limie i kierownikiem
katedry astronomii, trygonometrii sferycznej, topografii i geodezji. Powie-
rzono mu tez wyktady mechaniki i ogolnej teorii maszyn. Przeprowadzat
reforme tego wydziatu, bedacg oczkiem w glowie 6wczesnego prezydenta
Peru, Manuela Pardo, unowoczes$niajac w duchu europejskim program
naukowy. Nastepnie, wybierany dwukrotnie na dziekana, pozostawat na
tym stanowisku do 1885 r. Wykladat po hiszpansku, ktory znakomicie
opanowat. Do konca pobytu w Peru reprezentowat senat uczelni w Radzie
Najwyzszej Oswiecenia Publicznego, gdzie przyczynit si¢ rowniez do
modernizacji programu szkét srednich. W 1886 r. za te zastugi uniwersytet
przyznat mu doktorat nauk matematycznych honoris causa.

Zajmowat si¢ jednoczes$nie praktyka inzynierska, zwigzana gtownie
z kolejnictwem, cho¢ kierowat takze budowa linii telegraficznej Puno -
Cuzco i ocenial jako ekspert ztoza saletry. W 1878 r. opracowywat na
zlecenie rzadu plan naprawy zniszczen sieci kolejowej spowodowanych
przez pow6dz w pdéinocnej czesci kraju. Nadto, z upodobaniem oddawat
si¢ Folkierski swym ulubionym studiom geodezyjnym, wyznaczajac
niektore koordynaty, m.in. dltugos¢ geograficzng Limy. W 1879 r. opub-
likowat w czasopi$mie ,,El Siglo", organie Towarzystwa Mito$nikow
Wiedzy, wazny artykut na temat rektyfikacji planow topograficznych,
podajac w nim najbardziej przydatne metody okreslania wspdtrzednych
geograficznych.



Najwiekszym bez watpienia i najtrwalszym osiggnigciem Polakow
zatrudnionych podowczas w Peru bylo utworzenie w 1876 r. w Limie
przez Habicha, z pomoca Klugera i Wakulskiego, pierwszej w Ameryce
Lacinskiej politechniki. Uczelnia nosita nazwe Escuela de Construcciones
Civiles y de Minas del Peru, zmieniong pdzniej na Escuela Especial de
Ingenieros de Construcciones Civiles y de Minas. Istnieje nadal, a z okazji
jej stulecia powstala — w oparciu o jej archiwum — praca doktorska
poswiecona dziatalnosci i roli jej tworcy — Habicha; polski przektad tej
rozprawy zostal opublikowany w 1986 r. w formie ksiazkowej’”.

Escuela, ktérej czotowymi wykladowcami byli wymienieni Polacy,
byla uczelnig inzynierska na wysokim, europejskim poziomie. Obok
funkcji dydaktycznych peinita tez role centralnej instytucji opiniodawczej
w sprawach technicznych. Habich byt jej dyrektorem do konca zycia.
Wicedyrektorem zostat Wakulski, ktéry wyktadat budowe¢ drog i mostow
oraz wytrzymato$é materiatow’*.

Habich byt cztowiekiem niezwykle wszechstronnym i czynnym, a rola,
jaka odegrat w Peru i pozycja, ktéra sobie zdobyt w tym kraju w niczym
nie ustepowaly roli i pozycji Domeyki w Chile. Szkota inzynierska byta
jego glowna pasja, ale niemniej wazne byly obowiazki zwigzane z Cuerpo
de Ingenieros, ktory zorganizowat i ktéorym przez wiele lat kierowal. Od
1878 r. przewodniczyl Radzie Centralnej Inzynieréw Rzadowych, a— po
przemianowaniu jej w 1884 r. na Rade Rob6t Publicznych — pozostawat
jej czlonkiem i doradcg technicznym do 1902 r.

Te odpowiedzialne i czasochlonne zajgcia nie wystarczaty Habi-
chowi, niestrudzonemu w zabiegach europeizacyjnych. Zainicjowat peru-
wianskie czasopi$miennictwo naukowo-techniczne, redagujac w latach
1880-87 pierwszy tego rodzaju periodyk ,Anales de Construcciones
Civiles y de Minas del Peru". Duzo publikowat: oglosit 116 artykutow
w czasopismach technicznych i naukowych peruwianskich (m.in. w ,,Bo-
letin de Minas, Industrias y Construcciones"), francuskich i polskich (m.in.
w ,,Pamietniku Towarzystwa Nauk Scistych w Paryzu" i w ,,Rocznikach
Towarzystwa Naukowego Krakowskiego"). Zajmowat si¢ w nich rozlegta
tematyka, od kinematyki po problemy inzynierskie zwigzane z konstru-
owaniem mostow i zagadnienia organizacyjne.

Byt rzecznikiem oparcia samowystarczalno$ci gospodarczej Peru na
eksploatacji gérniczej zasobow mineralnych oraz na rolnictwie ukierun-
kowanym przede wszystkim na uprawe winorosli, baweilny i trzciny
cukowej. W zwiazku z tym nawolywal do podjecia szeroko zakrojonego



programu nawadniania zyznych, ale niedostatecznie zaopatrzonych w wodeg
obszarow kraju.

Zashugi Habicha na niwie rozbudzania i organizowania zycia umy-
stowego wykraczaty, z koniecznosci, daleko poza jego bezposrednie
zainteresowania fachowe. Wniost istotny wktad w opracowanie (1888)
i wprowadzenie w zycie (1896) nowoczesnego prawa gorniczego. Przy-
czynit si¢ walnie do zaprowadzenia w Peru systemu metrycznego i do
powstania Towarzystwa Geograficznego w Limie (1888)".

Kluger poczatkowo budowal pomosty spacerowe i mola portowe
w Callao, Ancén, Huacho i Supo. Nadzorowat tez prace nad spietrzaniem
rzeki Rimac dla zaopatrzenia w wode Limy’®. Poznawszy kraj, zajat si¢
problemem braku wody dla rolnictwa w najdalej na potudniu potozonym
departamencie Tacna. Aby temu zaradzi¢, powzial zamyst niemniej od-
wazny od kolejowego projektu Malinowskiego — postanowit sprowadzi¢
tam wode spoza tancucha Kordylierow, z wysokogorskiej rzeki Maure,
nalezacej do zlewiskajezior Titicaca i Poopo, ijej doptywow. Przekony-
wat usilnie, m.in. przez publikacje prasowe, wtadze i opini¢ publiczng do
tego przedsiewzigcia. Idea padta na przychylny grunt — wyglada na to,
ze w owczesnym Peru kazdy pomyst polskiego absolwenta paryskie;j
Szkoty Drég i Mostow uznano by za wykonalny.

Od wrze$nia prawie do konca 1875 r. Kluger kierowal ekspedycja,
ktora w nadzwyczaj trudnych warunkach wysokogoérskich, przy dobo-
wych wahaniach temperatury rzedu 40°C, przeprowadzita badania tereno-
we i wytyczyla trase przysztego kanatu. Zmagania tej wyprawy z przyroda
barwnie i zywo opisal w Listach z Peruwii. Natomiastjej rezultaty i oparta
na nich koncepcje przedstawil w oficjalnym sprawozdaniu na tamach
czasopisma ,,Revista de Agricultura"’’. Proponowat sprowadzenie wod
rzek Chiliculco, Maure i Putani do naturalnego zbiornika, w jaki zamierzat
przeksztalci¢ jezioro Laguna Blanca, polozone na wysokosci 4180 m nad
poziomem morza. Stamtad, kanatem, ktory przechodzilby przez zaporg
Kordylieré6w tunelem dlugosci 1400 m, przebitym przez masyw Hualillas
de Potosf, woda docierataby na pampe prowincji Tacna. Na system wodny
zasilajacy Laguna Blanca sktadatyby si¢ gltownie koryta wspomnianych
rzek, w stanie naturalnym na dtugosci 60 km, a po skanalizowaniu —
polegajacym na regulacji i umocnieniu brzegéow, a w przypadku rzeki
Chiliculco takze na zmianie jej biegu na odcinku 15,5 km—1i uzupetnieniu
niezbednymi wykopami na dtugosci 84 km. Zjeziora do prowincji Tacna
mial prowadzi¢ catkowicie sztuczny kanat dtugosci 30 km.



Urzeczywistnienie tego zamystu wymagato ogromnej pracy w nie-
stychanie trudnych warunkach. Kluger uwazat, ze trwatoby szes¢ tat
i kosztowato 4 miliony soles, ale potem przynosiloby rocznie blisko trzy
miliony soles dochodu.

Ta inicjatywa i1 brawurowa ekspedycja wysokogorska pozyskaty
Klugerowi przychylnos¢ wtadz. W 1876 r. mianowano go naczelnym
inzynierem rzadowym, powierzajac nadzor budowy linii kolejowych Ilo
- Moguegua i Arica - Tacna. W tym samym roku zostal tez mianowany
profesorem zwyczajnym szkoly inzynierskiej i kierownikiem katedry
hydrauliki, budownictwa wodnego i ladowego. W chwilach wolnych od
tych zaje¢ napisat wowczas Kluger Wyklad wytrzymatosci materiatow
i statosci budowli, pierwszy w jezyku polskim nowoczesny podrgcznik tej
dyscypliny, wydany jeszcze w tymze 1876 r. w Paryzu.

W styczniu 1877 r. powierzono Klugerowi zadanie wagi panstwowej:
zaprojektowanie i wytyczenie w terenie drogi kotowej laczacej Peru ze
sprzymierzong z nim wowczas Boliwia. Zaprowadzenie takiej komunika-
cji byto pilnie potrzebne wobec zblizajacej si¢ nieuchronnie konfrontacji
militarnej z lokalnym mocarstwem — Chile. Majac to na uwadze, pole-
cono Klugerowi wybra¢ rozwigzanie mozliwie najprostsze, nie wyma-
gajace powazniejszych robdt inzynierskich, nadajace si¢ do szybkiej
realizacji.

Wyruszyt wigc ponownie w gorskie okolice, z ktorymi zaznajomit si¢
juzw 1875 r. Z zadania wywiazat si¢ znakomicie. Droga pomiedzy Tacna
i La Paz, stolica Boliwii, zostatla zbudowana w 1878 r. Jej najwyzsze
wzniesienie wynosi 4394 m nad poziomem morza. Do dzi$§ wybrang przez
Klugera trasa biegnie magistrala taczaca oba kraje. W, trakcie tych robot
zaprojektowat polski inzynier most wiszacy przez rzeke Desaguadero
w miejscowosci Concordia. Rysunki konstrukcyjne tej budowli zacho-
waly si¢ w jego spusciznie archiwalnej.

W 1878 r. reprezentowal Kluger Peru, jako komisarz rzadowy, na
paryskiej wystawie powszechnej i na miegdzynarodowym kongresie tech-
nicznym. Odwiedzit przy okazji Galicje i powrdcit z nowoposlubiona
zona. W koncowym okresie pobytu na antypodach budowat szosy w re-
jonie Limy i Condorpico, wyposazyl w wodociag Chorillos, zaprojektowat
system kanalizacyjny dla Callao, potaczyt kanalem rzeki Maure i Uchu-
suma, kierowat odbudowa miast Arica i Tacna ze zniszczen spowodowa-
nych przez trzesienie ziemi w maju 1878 r.



Na poczatku 1880 r. zapadt na gruzlice gardta i opuscit Peru wraz
z rodzinag’®.

Mniej wiecej w tym samym czasie co Folkierski i Kluger przybyt
do Peru Aleksander Babinski’’. Podstawowym zrédlem wiadomosci
0 jego tamtejszej dziatalno$ci zawodowej jest podsumowujacy ja artykut
zamieszczony w wydawanym w Limie dzienniku, ,,El Commercio", kto-
rego przektad opublikowata polska prasa emigracyjna®’. Oto interesujacy
nas ustep:

Od chwili swego przybycia do Peru, zajgl si¢ badaniem kraju pod
wzgledem geologicznym i bogactw gorniczych. (...)

Najdoktadniej zbadal i opisal w- departamencie Cajamarca niezmier-
nie bogaty okreg mineralny Hualgayre; w dep. Libertad i Chilete kopalnie
wegla w Otuzio, w dep. Amazonas ziemie zlotodajne Chuquibamba na
brzegach rzeki Maranon, w dep. Anacha pokiady weglowe Chimbote na
calej przestrzeni Santa, kopalnie srebra w Ticapampa, kopalnie ziota
w Chuguicara i caly ten obwod, ktory obejmuje okregi gornicze ['Urcon,
Tarna i ten, ktoryjest potozony pomiedzy Pallasca i brzegami rzeki Santa,
w dep. Funiu bogate kopalnie w Pasco i Yauli; w dep. Lima okreg gorniczy
Huarochiri; w dep. Ica kopalnie miedzi eksploatowane przez kompanie
Canza i Tingue; w dep. Arequipa bogaty okreg Caylloma, kopalnie w
Luicha, Orcopampa, Huayllura, Palmadera az po Cotahuasi, z ktorych
jedne sq srebrne, drugie zlote, kopalnie wegla w Sunbay, ziemie ziotodajne
w Chata, ziemie srebrodajne pomiedzy Arequipa i Puno;, w dep. Puno
kopalnie srebra w Poto, Pomasi i w Paratamo, kopalnie srebra w Pata-
quena i w San-Antonio.

Rezultatem tych badan, sumiennie i dokladnie prowadzonych, sq
mapy gornicze i plany szczegolowe kopaln. Najwiecej zastugujg na uwa-
ge mapy okregu Cerro de Pasco i dep. Arequipa, ktora obejmuje czes¢
dep. Puno.

Nie mozemy takze poming¢ milczeniem sprostowan i poprawek, jakie
poczynit w mapach dep. Tarapaca (...). (..) nalezy wymienicjeszcze mape
dep. Chilete, na ktorej doktadnie zaznaczyl wszystkie miejsca nadajgce sie
do eksploatacji gorniczej.

Studia jego o kopalniach w Cerro de Pasco i w Caylloma postuzyty
rzqdowi jako objasniajgcy material do zawarcia kontraktu o te kopalnie
z p. Meiggs.

Wiemy nadto, ze w 1876 r: przedstawit Radzie Centralnej Inzynierow
projekt osuszenia stynnych niegdys$ kopalni srebra w Cerro de Pasco,



od wielu lat zalanych wodg i nieczynnych®'. Babinski przebywal w Peru
do stycznia 1887 r.*?

Latem 1876 r. Sztolcman wyslat z Peru do kraju list, w ktorym
wspomina o pracujacych tam rodakach. Pisze w nim m.in.: P. Orlowski
Jjest glownym inzynierem w kopalniach srebra w Chilete®. Jest to jedyna
wzmianka o tym zapewne inzynierze gorniku, jaka znamy. Nie wymienia
tego nazwiska zadna z licznych przebadanych fachowych publikacji urze-
dowych, w ktorych do$¢ czesto napotyka si¢ wzmianki o innych polskich
inzynierach. By¢ moze Ortowski zatrudniony byl w przedsigbiorstwie
prywatnym i dlatego brak jego nazwiska w tego rodzaju dokumentach
urzedowych®.

Podobnie, prawie niczego nie wiemy o inzynierze Bolestawie Majer-
skim, ktorego nazwisko pojawia si¢ parokrotnie w spusciznie Wiadystawa
Klugera®. Ze wzmianek tych wynika, ze zajmowal si¢ on w tatach
1878-79 budownictwem wodnym w potudniowej czeséci Peru.

Warto moze doda¢, ze w 1881 r. nosil si¢ z my$la wyjechania na
kontrakt do Peru Karol Brzozowski®.

Z szeroko pojeta dziatalno$cig techniczng mialo do czynieniajeszcze
dwoch Polakéw, przebywajacych wowczas w Peru. Dr Feliks Leonard,
widniejacy na pamigtkowym zdjeciu grupy naszych rodakéw zgromadzo-
nych w potowie lat siedemdziesigtych w domu Ernesta Malinowskiego,
prowadzit w Limie wytwornie chemiczna, w ktérej produkowat napoje
gazowane oraz kosmetyki®. O drugim tak pisze obecny réwniez na
wspomnianej fotografii, przybyly do Peru w 1875 r., wybitny badacz
przyrody, Jan Sztolcman:

Ziomek nasz.p. Bujnicki, eks-obywatel zatem agronom, dostawszy sig
na posade administratora jednego z wigkszych majgtkow w  okolicach
miasta Trujillo, wpadt na mysl zuzytkowania olbrzymich przestworow
algarrobowych, ciggngcych sie podobno na 40 wiorst; wnioskowal stusz-
nie, ze strgki algarrobowe stuzy¢ mogq skutecznie do fabrykacji wodki.
Zrobit tez probe na matg skale, ktora swietnie wypadla. Przywieziong do
Limy wodke algarrobowg probowalem, znajdujgc w niej smak przyjemny
i moc odpowiedniq. Bujnicki wiele sobie z tego odkrycia obiecywat:
wypisal z Europy duzy alembik, majgcy stuzy¢ do fabrykacji wodki algar-
robowej. Bylo to jeszcze w roku 1876; od tego czasu nic nie slyszalem
o naszym rodaku, nie wiem tez, jak mu si¢ udata proba fabrykacji na
wiekszqg  skale...”®



Nawiasem mowiac, wlasnie polscy przyrodnicy — Konstanty Jelski,
Sztolecman i w pewnym stopniu Jozef Warszewicz, ktory trafit tam wczes-
niej, w latach pigc¢dziesigtych—byli, obok inzynierow, drugg grupa zawo-
dowa, ktora trwale zapisata si¢ wowczas w historii Peru. Odegrali znaczaca
role w badaniu fauny i flory tego kraju, dokonujac wielu odkry¢ upamigt-
nionych m.in. w nazwach niektérych gatunkéw zwierzat, gldéwnie ptakow.

Pomys$lnie przebiegajacy w latach siedemdziesigtych proces moder-
nizacji Peru zostal gwaltownie przerwany w 1879 r. wybuchem tzw.
wojny o saletr¢. W zwigzanych z nig wydarzeniach aktywnie uczestniczyt
Folkierski, fortyfikujac porty La Punta i Callao®’. Poniesiona kleska,
okupacja Peru przez wojska chilijskie i upadek gospodarczy kraju przesa-
dzity o niepowodzeniu niektorych waznych przedsiewzigé, w ktore zaan-
gazowani byli polscy inzynierowie. Nieaktualny stat si¢ zamyst Klugera,
gdyz Peru utracitlo obszary, ktéore miatl nawodni¢ projektowany przez
niego kanat transkordylierski. W blizej nieokreslong przyszto$¢ odsuneta
si¢ mozliwo$¢ dokonczenia budowy Centralnej Kolei Transandyjskiej,
a zwigzany z elita wladzy za prezydentury Pardo Malinowski musial,
kiedy doszto do dyktatury Pieroli, szuka¢ schronienia za granicg. W latach
1880-86 przebywat w Ekwadorze, gdzie kierowat budowa linii kolejowej
Quito - Guayaauil, uczestniczac w akcji propagandowej wymierzonej
przeciwko ekspansjonizmowi chilijskiemu *°.

Epidemie, jakie nawiedzily Peru podczas wojny, bolesnie dotknety
Folkierskiego — ich ofiarg padta jego corka, a on sam ci¢zko chorowat
przez kilka miesigcy. Mimo to, po zakonczeniu dziatan wojennych, z wiel-
ka energia przystapit do pracy. Mianowany czlonkiem Rady Gléwnej
Robét Publicznych i zarzadcg potudniowej sieci kolejowej, odbudowatja
ze zniszczen wojennych i doprowadzit do kwitnacego stanu, przedtuzajac
lini¢ Mollendo - Areguipa - Puno do Cuzco. Z ramienia rzadu pertraktowat
z brytyjskimi towarzystwami kolejowymi, by zbudowac odgal¢zienie
Central Ferrocarril Transandino do okregu goérniczego Cerro de Pasco.
Zarzadzat tez zegluga parowa na jeziorze Titicaca. Stanowiska te piasto-
wal do 1889 r., kiedy zadluzony rzad peruwianski zmuszony zostat do
przekazania panstwowej sieci kolejowej w rgce prywatne. Wtedy zdecy-
dowat si¢ na wyjazd do kraju’'.

Malinowski, powrdciwszy do Peru, zwigzatl si¢ ze szkotg inzynierska
w Limie, zastepujac nawet w latach 1889-90 Habicha — kiedy ten
przebywal stuzbowo w Europie — na stanowisku jej dyrektora. Znalazt
tez zajecie jako doradca techniczny Peruvian Corporation. Podobnie jak



Habich, pozostat Malinowski w Peru do konca zycia®?. Natomiast Wakul-

ski wrocit do kraju — nie wiadomo doktadnie kiedy, w kazdym razie przed
1899 r.”

Tak, w skrocie, przedstawia si¢ dzialalno$¢ nielicznej, lecz doborowej
grupy polskich inzynierow w Peru. Trudno zapewne przecenié rolg, jaka
odegrali w budowaniu podstaw szeroko poj¢tej nowoczesnej cywilizacji
w tym kraju.



Przypisy

1. Ernest Adam Malinowski (1818-1899) pochodzit z Podola, ksztatcit si¢ w Liceum
Krzemienieckim, na emigracj¢ towarzyszyt ojcu, Jakubowi, postowi na sejm powstanczy
z ,ziem zabranych", w Paryzu ukonczyl Lycée Louis le Grand, a nast¢pnie Ecole
Polytechnigue (1834-36) i Ecole des Ponts et Chaussc¢es (1836-38); od 1839 r. pracowat
we francuskim korpusie drog i mostow, najpierw przy usptawnianiu rzeki Mozy w Arde-
nach, pézniej przez pewien czas w Algierze, od 1850 r. w dep. Loir-et-Cher. (,,Annales
des Ponts et Chaussces", 1868, Tableau par anciennete, s. 226; Archiwum Lyccée Louis
le Grand); warto zwrdci¢ uwage, ze podawana w wigkszosci publikacji, takze w ency-
klopediach, daty urodzenia Malinowskiego (1808, 1815) sa bt¢dne; dopiero w 1976 r.
ustalitem na podstawie ksiggi starszenstwa francuskiego korpusu drbég i mostow
(,,Annales des Ponts et Chaussc¢es", 1868, s. 226), ze urodzit si¢ 5 1 1818 r.; date te
potwierdza wspomnienie po§miertne w peruwiafskim czasopi$mie wydawanym w Limie
»El Comercio" (nr 22 166 z 4 III 1899, s. 2); Malinowskiego brano za starszego niz byt
w istocie, czego najwidoczniej nie prostowal, utrzymujac w tym przekonaniu nawet
osoby, z ktorymi byt blisko, np. Wtadystawa Folkierskiego; by¢ moze wigzato si¢ to
z przypisywana mu w Peru legenda powstanczg...

2. Przestal z Niemiec raport Komitetowi Emigracji Polskiej w Paryzu (Bibl. Polska
w Paryzu, rkps 583, s. 645-50).

3. W pazdzierniku t.r. (Bibl. PAN w Krakowie, rkps 4372).

4. Peru 6wczesne, posiadajac w interiorze nieprzebyte lasy i obfite zasoby wegla,
importowato drewno budulcowe z Kalifornii, wegiel za$ az z Anglii.

5. Colleccion de Leyes, Decretos, Contralosy Demés Documentos..., Lima 1871,
Bibl. Narodowa w Warszawie, Papiery Hipolita Swieykowskiego: Emest Malinowski,
ricps 6474; W.Kluger: Listy z Peruwii i Boliwii, Krakow 1878, s. 6-7.

6. Watt Stewart: Henry Meiggs — Yankee Pizarro, Durham, N.C. 1946; Bibl.
Narodowa, rkps 6474; Federico Costa y Laurent: Resena Uistorica de los Ferrocarriles
del Peru, Cuerpo de Ingenieros Civiles del Ministerio de Fomento, Lima 1908, s. 67-9.
O tym przedsigwzigciu kolejowym i o karierze Meiggsa zob. Brian Fawcett: Railways of
the Andes, London 1963; John Marshall: The Guiness Book of Rail Facts and Feats,
Norwich 197 1,s. 47-8; Erwin Berghaus: The Historyof Railways, London 1960, s. 79-80;
Charles R. Flint: Memories ofan Active Life Men, andShips, andSealing Wax, N.Y ork—
London 1923, s. 53-9; Estuardo Nunez: Alejandro de Humboldt, Enrique Meiggs, Lima
1966, s. 75-106; Sygurd Wisniowski: Kolej zelazna w oblokach, ,Tyg. Illustrowany",
1877, nr 96, s. 267-9); w polskich publikacjach o Malinowskim i kolei transandyjskiej
dojscie budowy do skutku wigze si¢ gtownie z rola, jaka odegral Malinowski w obronie
Callao przed inwazja hiszpanska w maju 1866 r. — taki poglad upowszechnit Alfred
Liebfeld (Polscy inzynierowie, Warszawa 1957) niecojednostronnie interpretujac relacjg
Wtadystawa Folkierskiego (Ernest Malinowski i kolej prze: Kordyliere Andow, ,,Cza-
sopismo Techniczne", Lwow 1899, nr 10-13,s. 117-8); niewatpliwie podniosto to prestiz
Malinowskiego i ugruntowato jego pozycj¢ w elicie peruwianskiej, ale dla realizacji
projektu o wiele wazniejsze byto przybycie do Peru Meiggsa.



7. Ernesto Malinowski: Ferrocarril Central Transandino; Informe del Ingeniero
en jefe;, seccion del Callao y Lima a la Oroya y presupuesto de la obra, Lima 1869.

8. W.Folkierski: Ernest Malinowski i kolej przez Kordyliere Andéw, ,,Czasopismo
Techniczne", Lwow. 1899, s. 133-4.

9. W.Stewart: j.w., s. 155-6.

10. F.Costa y Laurent: j.w., s. 67-9.

11. W.Stuart, H.F.Peterson: Builders ofLatin America, N.York (b.d.), s. 254.

12. W.Kluger: j.w., s. 8-10.

13. ,Engineering", 1872, t. 13-14; EJ.Montgomery: A4 Railroad in the Clouds,
»Scribner's Monthly", XIV, August 1877, s. 449-64.

14. F.Kucharzewski: O trzech inzynierach polskich XIX wieku stynnych na
obczyznie. Warszawa 1919, s. 16.

15. W.Folkierski: j.w., s. 142.

16. ,,Annales des Ponts et Chaussees", 1876, s. 168-9.

17. W.Folkierski: tamze.

18. W.Stewart: j.w., s. 156-7; E.Malinowski: j.w., s. 33-7; Enrico Gamero A.:
Ferrocarriles 'y puentes — algunas informaciones interesantes sobre el Ferrocarril del
Callao a la Oroya, ,,Boletin de Minas, Industrias y Construcciones", 1918, t. 1-3,s. 11;
por. tez ,Engineering", 1879, t. 28, s. 105-6.

19. Niewatpliwie zamoéwienia te zostaly niejako wymuszone na Meiggsie, nie
majacym zaufania do konstrukcji francuskich, przez Malinowskiego (Meiggs papers,
Letter Book 10, s. 119-21, wg W.Stewarta: j.w., s. 158-9); przedsigbiorstwo Eiffela
dziatato od 1866 r,, a on sam miat jeszcze wowczas przed soba najgtos$niejsze sposrod
swych dziet inzynierskich (por. tez W.Folkierski: j.w., s. 142).

20. W.Stewart: j.w., s. 160, 170-1; ,El Nacional" z 3 II 1871.

21. F.B. d'Avricourt: Un chemin de fer d travers les Andes, ,Revue de Dcux
Mondes", 1874, s. 174.

22. Od lat szesédziesiatych XIX wieku Chilijczycy stanowili w Peru przewazajacy
element robotnikéw zatrudnionych przy robotach publicznych, np. otwarta w 1871 r. linia
kolejowa Mollendo—Areauipa zostala wykonana gtownie ich sitami.

23. Thomas J.Hutchinson: Two Years in Peru, London 1873, t. 1I, s. 614; W.Fol-
kierski: j.w., s. 142; W.Kluger:j.w., s. 9-10; W.Stewart: j.w., s. 175-6; ,,El Nacional"
z 3 11 1871.

24. ,La Patria", Lima, z 18 VIII 1871; ,El Commercio" Lima, z7 Il i 11 VI 1872;
»Callaoand Lima Gazette" z 1011, 11 VII, 12 VIITi 12X 1872; W.Stewart: j.w., s. 176-8,
180-2 (powotuje si¢ na Anchivo Nacional de Chile: Ajentes de Chile en el Peru, 1871,
XVIII, nr 22,53,61,62,64,82,93,98 oraz wydawane w Santiago de Chile czasopismo
»La Republica" z 25 II 1872).

25. W.Stewart: j.w., s. 161-2.
26. ,,Callao and Lima Gazette" z 7 XII 1871.

27. W.Stewart: Chinese Bondage in Peru, Durham 1951; W.Stewart: Henry Meiggs
— Yankee Pizarro, j.w., s. 162-4.



28. F.B. D'Avricourt: j.w., s. 169.
29. ,Engineering and Mining Journal" z 21 XII 1878.

30. E.Potzen: Chemin de fer de Lima a Oroya (Perou), ,Annales des Ponts et
Chausscées", 1876, s. 169. Cytowany juz parokrotnie d'Avricourt (j-w., s. 169) napisal:
Wobec tagodnego i uleglego charakteru  Chinczykéw kierowanie nimi jest latwe, a ich
inteligencja, naginajgca si¢ do wszelkiego rodzaju robot, sprawia ze znakomicie sig
nadajq do  wielu rozmaitych  czynnosci,  ktorych  wymaga  szeroko pojeta  gospodarka
przemystowa i rolna.

31.E.Potzen: j.w., s. 169.
32. ,Engineering", 1872, t. 14, s. 143.

33. Wtadystaw Kluger, przychylnie do nich nastawiony, jak zreszta wigkszos¢
zatrudnionych w Ameryce Poludniowej Polakow (zeby wspomnie¢ akcj¢ Ignacego
Domeyki na rzecz Araukandw), napisal: W ogdole mowiq, zZe Indianie sq ludzie Zli i glupi,
ja zas jestem wprost przeciwnego zdania. Niechel, jakq okazujq na widok biatej Warzy,
nieuczynnos¢  posunigta  do  najwyzszych  granic i glebokie  niedowierzanie, to  skutek
owych przesladowan, ktorych byli przedmiotem (... Co si¢ za$ tyczy pojetnosci i roz-
sqdku, to nie widziatem jeszcze ludu tak rozwinigtego. Miatem w stuzbie kilku mitodych
Indianinéw nie umiejqcych stowa po hiszpansku, ale tak domysinych, ze jeden z nich po
kilku dniach roboty ustawial teodolit z takq wprawq i zrecznosScig, Ze operator, ktoremu
instrument ten byl powierzony, nie potrzebowal prawie przykreca¢ szrubami, aby go do
poziomu ustawi¢. (W.Kluger: j.w., s. 37-8,57-8).

34. Inng niedogodnoscia byto respektowanie przez Indian wylacznie ptacy w sreb-
rze, co stwarzato konieczno$¢ transportowania dodatkowo na najwyzsze odcinki budowy
— obstugiwane tylko przez zwierzgta juczne, muly i lamy — znacznych ilosci bilonu
(W.Stewart: Henry Meiggs—Yankee Pizarro, jw., s. 164-70).

35. ,,Engineering", 1871, t. 12, s. 367.

36. ,Engineering”, 1873, t. 15, 5. 39.

37. F.B. d'Avricourt: j.w., s. 174,176,178-80.
38. E.Malinowski: j.w., s. 11,13.

39. Tamze, s. 2,9-10.

40. Memoria del Ministro de Gobierno, Policta y Obras Publicas, 1872; ,EIl
Comercio", 2 X 1870; W.Stewart: Henry Meiggs—Yankee Pizarroj.w, s. 190.

41. ,,The Times", 7 IX 1874, s. 5; t¢ sama wiadomos¢, tylko w milach, podato
»Engineering", 1874, t. 18,s. 219.

42. W.Stewart: Henry Meiggs—Yankee Pizarro,yw., s. 190-1; W.Folkierski: j.w.,
s. 150; odnosnie 6wczesnego krachu peruwianskiego zob. William Ciarke¢: Peru and Its
Creditors, London 1877.

43. W.Kluger: j.w., s. 13-16.

44. Contrato Firmado entre el Supremo Gobierno del Peru y Enrique Meiggs en
3 de Febrero de 1877, para la terminacion del Ferrocarril de la Oroya y su continuacion
hasta el Cerro de Pasco, construccion del Tunel de Cerro de Pasco y explotacion de este
asiento mineral, El Supremo Gobierno del Peru, eon Miguel P. Grace; Expediente >'
Documentos referentes de la empres a minera yferrocarril del Callao al Cerro de Pasco,



Lima 1885, s. 3-10; Railway National Museum w Jorku, Peruvian Corporation G1. (Mr.
Thomas E. Webb's Notes); sa to zapiski o6wczesnego sekretarza Peruvian Corporation
sporzadzone ok. 1896 r.

45. W.Folkierski: j.w., s. 151.

46. E. Gamero A.: j.w., ,,Boletin de Minas, Industrias y Construcciones", 1918,
s. 8-16.

47. Tamze; W.Stewart: Henry Meiggs—Yankee Pizarro, jw., s. 170. Na poczatku
1938 r. zastapiono go nowa, trzecig zkolei konstrukcja, m.in. w zwiazku ze zwigkszeniem
nasilenia ruchu i wzrostem cig¢zaru pociggow.

48. E.Malinowski: j.w., s. 18-20.

49. Tamze, s. 37-8; W.Folkierski: j.w., s. 143; ,Engineering", 1872, t. 14, s. 428;
E.Gamero A.:j.w.,s. 16; W.Stewart: j.w., s. 159.

50. ,,Engineering", 1872, t. 14, s. 428.

51. W.Folkierski: j.w., s. 150.

52. E.Malinowski: j.w., s. 38-43.

53. W.Stewart: Henry Meiggs—Yankee Pizarro, jw. s. 159.
54. ,Engineering", 1872, t. 14, s. 428.

55. W.Folkierski: j.w., s. 143; wszystkie inne Zrdédla, lacznie z dokumentacja
Peruvian Corporation zachowana w Railway National Museum w Jorku, podaja spadek
4% jako maksymalny wystepujacy na omawianej linii.

56. W.Kluger: j.w., s. 7.

57. A.Birkenmajer: Habich Edward Jan (1835-1909), Polski stownik biograficzny,
t. IX/2, Wroctaw 1961, z. 41, s. 215.

58. Edward Jan Habich (1835-1909), urodzit si¢ w Warszawie, ksztatcil w tamtej-
szym gimnazjum gubernialnym, ok. 1852 r. wstapit do wojska rosyjskiego; ukonczyt
wydz. artylerii Akademii Wojennej w Petersburgu, uzyskujac stopien oficerski. W 1858 r.
wystapit z wojska 1 wyjechat do Francji, gdzie ukonczyt paryska Ecole des Ponts et
Chaussc¢es (1860-63). Wziat udzial w powstaniu styczniowym, dziatajac m.in. jako
komisarz Rzadu Narodowego w Galicji. W 1864 r. wrocit do Paryza, gdzie wyktadal
mechanik¢ w Szkole Wyzszej Polskiej na Montparnasse; w latach 1865-68 byt dyrekto-
rem tej uczelni. Podpisawszy w Paryzu kontrakt na posad¢ inzyniera rzadowego w Peru,
wyjechal tam w 1869 r. Z Panamy do Callao ptynat razem z przyrodnikiem Konstantym
Jelskim, ktory pozostawil opis tej podrézy. Do Limy przybyl w grudniu 1869 r.
(A.Birkenmajer: j.w., s. 215-7; Rigislre matricule No I des Cclsves externes de V Ecole
des Ponts et Chaussces de 1851 a 1879, s. 21, nr 4; Klelski: Popularno-przyrodnicze
opowiadania z pobytu w Gujanie francuskiej i po czesci w Peru (od roku 1865-1871),
Krakéw 1898; Jose Ignacio Lopez Soria: Polak z peruwianskiego pomnika. Warszawa
1986; Stownik polskich pionierow techniki, jw., s. 76-7.

59. Byli to, w kolejno$ci przybywania do Peru: Ksawery Wakulski, Tadeusz
Stryjenski, Wtadystaw Folkierski, Wtadystaw Kluger i Aleksander Babinski. Oméwienie
ich dziatalno$ci w Peru oraz informacje biograficzne — w dalszej cz¢$ci rozdziatu.

60. W liscie do Wiladystawa Laskowicza z 4 VI 1874, Bibl. Polska w Paryzu, rkps
457,s. 1084.



61. Aleksander Mikotaj Miecznikowski (1836-1873), z Warszawy, gdzie ukonczyt
gimnazjum realne (1854); wystany na koszt rzadu uzyskat dyplom inzyniera-mechanika
w Ecole des Arts et Manufactures w Li¢ge w Belgii (1856-59), by¢ moze studiowat tez
w tamtejszej Ecole des Mines; nast¢gpnie wyktadat mechanike, fizyk¢ i matematyke
w gimnazjach warszawskich, opublikowat Przewodnik dla kowali (1862) i Przewodnik
dla giserow (1864) — pierwszy polski podrecznik odlewnictwa dla pomocniczego
personelu technicznego; mianowany w 1864 r. wyktadowca Instytutu Politechnicznego
i Rolniczo-Le$§nego w Putawach, wyjechat na dalsze studia do Paryza, gdzie ukonczyt
Wyzsza Szkote Polska na Montparnasse, a nast¢gpnie Ecole des Ponts et Chaussces
(1866-69); byt tam cztonkiem emigracyjnego Tow. Pomocy Naukowej. Do Peru wyje-
chat w 1870 lub 1871 r. (B. Ortowski: Z badan  nad biografiq Aleksandra Mieczniko-
wskiego, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1975, nr 3-4, s. 541-51; Paryskie zrodia
do historii techniki polskiej, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1976, nr4, s. 745-6;
Régistre matricule No I des C¢léves externes de 1'Ecole des Ponts et Chaussées..., s. 37,
nr 3; J .Piaskowski: W setng rocznice wydania pierwszego polskiego podrecznika odlew-
nictwa, ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki", 1965, nr 3, s. 301-11; Slownik polskich
pionierow techniki, j.w., s. 138).

62. A.M.: Korespondencjia Wedrowca z Peru, ,,We¢drowiec", 1872, nr 115, s. 167-8.

63. ,Tygodnik Illustrowany", Warszawa 1873, nr 306, s. 222; w spusciznie Wta-
dystawa Klugera znajduje si¢ jego list bez daty, dotyczacy staran rodziny Mieczniko-
wskiego w kraju o spadek pozostawiony przez niego w Peru (Archiwum Panstwowe
m.Krakowa i Woj. Krakowskiego, rkps IT 1269, k. 689-9v).

64. Ksawery Franciszek Prus Wakulski (1843-1925), ukoficzyt gimnazjum w Su-
watkach, uzyskat stopien magistra nauk matematycznych w Szkole Gtéwnej w Warszawie
(1863-66), a nastepnie dyplom inzyniera w paryskiej Ecole des Ponts et Chaussées
(1869-73); podczas pobytu w Paryzu nalezal do emigracyjnego Tow. Nauk Scistych
(Régistre  matricule No I des Cléves externes de 1'Ecole des Ponts et Chaussées..., s. 45,
nr 4).

65.Zdobywszy pozycje i dobrobyt, pomagatl Wakulski innym polskim emigrantom,
m.in. wystat kilkaset ksiazek w darze dla wychodzstwa polskiego w Brazylii; ciepto
wyraza si¢ o nim przyrodnik Jan Sztolcman, dziatajacy w Peru w latach 1875-81,
okres$lajac go jako ,,zdolnego inzyniera, ktory niejednokrotnie dawat mi dowody swej
bezinteresownej przyjazni"; od niego tez wiemy, ze Wakulski ozenit sie¢ w 1876 r. z przy-
byta z kraju, ,,nader tagodna i wysoko wyksztatcona" Polka, a ,,§lub odbyt si¢ w kolei"
(Od naszych przyrodnikow z drugiej potkuli, ,,Przyroda i Przemyst", 1877, nr 18, s. 206;
zob. tez ,,Czas", 1877, nr 256).

66. Tadeusz Ludwik Kazimierz Stryjenski (1849—1943), syn Aleksandra —
wybitnego inzyniera dziatajacego w Szwajcarii (por. rozdzial Geografia rozproszenia
technikow emigracyjnych, przyp. 37) — ksztatcit si¢ w Szkole Polskiej na Batignolles,
a nastgpnie w Szkole Wyzszej Polskiej na Montparnasse (1865-67) w Paryzu, uzyskat
dyplom architekta na Politechnice Zwiazkowej w Zurychu (1868-72), praktykowat
w Wiedniu i w Budapeszcie; w 1873 r. na wystawie powszechnej w Wiedniu spotkat
Habicha, z ktéorego rekomendacji w grudniu t.r. podpisal w Paryzu kontrakt na posadg¢
inzyniera rzagdowego w Peru (Archiwum PAN w Warszawie, rkps I1I-135; Dictionnaire
historique et biographigue de la Suisse, t. 6, Neuchatel 1932, s. 390).

67. Archiwum PAN w Warszawie, rkps II1-135,5, k. 160.



68. Spuscizna Tadeusza Stryjenskiego zawiera obszerne informacje biograficzne
oraz dokumentacj¢ techniczng, takze dotyczaca jego ojca, Aleksandra (Archiwum PAN
w Warszawie, rkps I11-135). Ze wspomnianej korespondencji wynika, ze powazna troska
Aleksandra Stryjenskiego byta szybko postepujaca asymilacja w srodowisku genewskim
jego dzieci, m.in. Tadeusza, ich odchodzenie od polskosci.

69. Tamze. Ostatecznie dalsza kariera zawodowa Tadeusza Stryjenskiego potoczy-
ta si¢ w sposéb, z ktoregojego zmarty w 1875 r. ojciec bytby niewatpliwie zadowolony:
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nia; byl jednym z pionierow stosowania zelbetu w Polsce, wiele podrozowal, dozyt
b.sedziwego wieku (Michat Kostanecki: Twdrczos¢ architektoniczna Tadeusza Stryjen-
skiego na tle epoki, Krakow 1937, odbitka z ,,Biuletynu Stow. Architektow Polskich").

70. Wtadystaw Folkierski (1841-1904), syn Piotra Aleksandra, obywatela ziem-
skiego — jednego z krajowych pionieré6w stosowania nape¢du parowego w rolnictwie;
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w Ecole des Ponts et Chaussé¢es w Paryzu, w 1863 r. przyjechat do kraju, by wziaé¢ udziat
w powstaniu styczniowym (zachowaty si¢ chlubne §wiadectwa jego walecznosci; po
bitwie pod Inowltodziem zostal mianowany porucznikiem artylerii); po upadku powstania
wrocit do Paryza, studiowat na Sorbonie uzyskujac licencjaty nauk matematycznych
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(Archiwum PAN w Warszawie, rkps 111-132; Epizod z oblezenia Paryza w roku 1870-
1871, ,,Tygodnik Illustrowany", 1899, s. 307-8; ,Kurier Warszawski", 1901, nr 9, 12;
Stownik polskich pionierow techniki, jw., s. 63-4).

71. Wtadystaw Kluger (1849-1884), pochodzit z Krakowa, gdzie ukonczyt szkole
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wszystkim na zachowanych w tej spusciznie dokumentach urz¢gdowych i ich odpisach,
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obczyznie, Lwow 1910; M.S.Boggio: Contribucion de la EscuelaNacional de Ingenieros
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techniki, j.w., s. 17, E.Herman: Jozef Babinski, jego Zycie i dzielo, Warszawa 1965;
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82. Reszte zycia spedzit w Paryzu, gdzie zmart 31 1 1899 r. Mial dwoch wybitnych
synow: Henryka (1851—1927), geologa, tez przez pewien czas pracujacego w Ameryce
Potudniowej, i Jozefa (1857—1932), swiatowej stawy neurologa francuskiego (,,Wolne
Polskie Stowo", nr 274, z 5 I 1899, s. 8).

83. Od naszych przyrodnikow z drugiej potkuli, ,,Przyroda i Przemyst", 1877,nr 18,
s. 206.

84. We francuskiej gorniczej stuzbie technicznej (gardes mines) zatrudniony byt
polski emigrant Ortowski (wykazy urzedowe nie podaja imienia), urodzony 14 VI1810r.
— od 1843 r. konduktor goérniczy 3 klasy, od 1846 — 2 klasy, od 1858 — 1 klasy;



pracowal w Agen (dep. Lot-et Garonne) przy zegludze parowej; w 1865 r. wystepuje
w wykaziejako urlopowany bezterminowo (,Annales des Ponts et Chaussc¢es", 1844-51,
1856,1860,1865, 1868: Tableau par ancienneti, s. 309).

85. Archiwum Panstwowe m.Krakowa i Woj. Krakowskiego, rkps I T 1269, 6,
k. 160-2.
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90. Wg nekrologu w ,,Boletin de Minas, Industria y Construcciones" (1899, nr 3,
s. 17-8) publikowat na ten temat artykuty w najpowazniejszych czasopismach nowojor-
skich; lini¢ kolejowa Guayaguil — Quito budowano w latach 1871—1908 (B.Fawcett:
Railways of the Andes, j.w., s. 258); jego pobyt w Ekwadorze poswiadcza m.in. Jozef
Siemiradzki (Z Warszawy do rownika—wspomnienia z podrézy po Ameryce Potudnio-
wej odbytej w latach 1882-1883, Lwow 1895, wyd. 2, s. 81,132).

91. Wedle Ostatecznego swiadectwa uzyskanego 12 1 1892 r. w ambasadzie
peruwianskiej w Paryzu: P. Wiadystaw Folkierski, inZynier pierwszej klasy, doktor
umiejetnosci, kawaler legii honorowej — odznaczal si¢ ustawicznie w Peru przez swq
wysokq — kompetencje  zawodowq.

Byt zakontraktowany w Paryzu w 1873 r. przez Ministra Don Pedra Galveza i od
tego czasu az do roku 1889 nie ustawal w speinianiu najwyziszych urzedow. Dziekan
Fakultetu  Umiejetnosci  Uniwersytetu  Limy,  czlonek Najwyzszej Rady Higieny Publicz-
nej,  Inspektor Skarbowy Kolei Potnocnych, Administrator Kolei Poludniowych,  czlonek
Rady Generalnej Robot Publicznych, inzZynier dyrekcjifortyfikacji  Limy i Callao podczas
ostatniej wojny etc. etc. P. Folkierski czynil bezustannie znakomite ustugi Rzgdowi
Peruwianskiemu. (Archiwum PAN w Warszawie, rkps III-132, 4). Por. tez nekrologi
Folkierskiego w ,,Boletin de Minas, Industria y Construcciones" z 20 X 1904 i ,La
Prensa", Lima, z 25 X 1904.

W 1889 r. Folkierski powrocit do Europy; osiadt w Paryzu, gdzie pracowal nau-
kowo i pogtebiat swg wiedze, m.in. uczeszczajac na wyktady elektrotechniki w Conser-
vatoire des Arts et Metiers. W 1892 r. powrdcit do kraju, do Galicji. Pracowat przy
budowie linii kolejowych Stanistawow — Woronienka (1894-96) i Chabéwka — Zako-
pane (1898-99), prowadzit tez inne roboty inzynierskie, m.in. instalowal wodociag
przemystowy w Kuznicach; wiele publikowal, glownie we lwowskim ,,Czasopismie
Technicznym" i ,Przegladzie Technicznym", od 1893 r. aktywnie dziatal w Tow.
Politechnicznym, a Tow. Przyjaciét Nauk w Poznaniu mianowato go swym cztonkiem
honorowym (1902), nie udato mu si¢ jednak uzyska¢ wyktadéw we lwowskiej Szkole
Politechnicznej; do konca zycia otrzymywal propozycje objgcia wysokich stanowisk
w Peru; zmart w Zakopanem 24 IV 1904 r.; jego syn Wtadystaw (1890—1961) byt
wybitnym profesorem filologii romanskiej (L.Bodttchen [wspomnienie poS$miertne o
W.Folkierskim bez tytutu], ,,Czasopismo Techniczne", Lwow 1904, nr 15, s. 217-21;
,Biblioteka Warszawska", 1904, t. I, s. 631-2; ,Tyg. Illustrowany", 1904, nr 18, s. 358;
,»Roczniki Tow. Przyjaciot Nauk Poznanskiego", t. XXX, Poznan 1904, s. 161-2; ,Gazeta
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92. W.Folkierski: Ernest Malinowski i kolej przez Kordyliere Andow, j.w.; F.Ku-
charzewski: O trzech wielkich inzynierach polskich..., j.w.; ,Boletin de Minas, Industria
y Construcciones", 1899, nr 3, s. 17-8; ,,Bulletin Polonais", nr 130 (z 15 V 1899), s. 136.

93. Wiemy, ze kierowatl budowg linii kolejowej Delatyn — Kolomyja — Stefa-
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Podsumowanie

Prezentowana praca nie wyczerpuje, oczywiscie, tematu zasygnali-
zowanego w tytule. A tym bardziej znacznie szerszej tematyki, ktorg on
tylko otwiera, obejmujacej dokonania techniczne Polakéw na obczyznie
w catym okresie zabordéw. Niejest to wykonalne na obecnym etapie badan,
gtownie ze wzgledow ,,pozanaukowych", przede wszystkim finansowych.
Stanowi ona wszakze — przynajmniej w zamierzeniu autora — swego
rodzaju punkt zwrotny w badaniach w tym zakresie. Podsumowuje
bowiem w sposob uporzadkowany i w miar¢ moznosci petny dotychcza-
sowy ich stan, dokonujac zarazem do$¢ gruntownej weryfikacji danych
wszedzie tam, gdzie byto to mozliwe. Zawiera tez sporo nowych, udoku-
mentowanych informacji, uzyskanych dzigki badaniom ostatnich lat,
w tym wlasnym prowadzonym w réznych krajach od 1974 r. Wreszcie,
wskazuje obszary, ktore szczegdlnie wymagaja tego rodzaju podstawo-
wych badan przy zatozeniu, ze celem byloby otrzymanie pelnego obrazu
owych dokonan.

Nie tracgc z oka owego ,,0statecznego" ,,idealnego" celu, nie rezy-
gnowatem w trakcie pisania tej pracy z podawania w niej — glownie
w przypisach — takze tych danych, ktére dotyczyty okresu pdzniejszego
lub szerzej pojetej niz wynikaloby to z jej tytutu tematyki technicznej,
jesli tylko uznatem, ze sg dostatecznie wiarygodne i wazne, by postuzy¢
kiedy$ do ztozenia pelnego obrazu polskich dokonan na tym polu na
obczyznie. Wtasnie dlatego cz¢$¢ informacji zamieszczonych w tej ksigz-
ce nie mie$ci si¢ w ramach czasowych przypisywanych zazwyczaj Wiel-
kiej Emigracji. Podkreslam, iz nie jest to przeoczenie — uczynitem to
celowo, by dane, do ktorych udato mi si¢ dotrze¢, nie zostaty w przyszlosci
pominigte.

Terminem Wielkiej Emigracji postuzytem si¢ poniekad hastowo.
W jakiej$ mierze po to, by — odstaniajac zaniedbany przez nasza
historiografi¢ aspekt wyjatkowo drobiazgowo przebadanego i opracowa-
nego zjawiska — zainteresowa¢ problematyka historyczno-techniczng
mozliwie szeroki krag historykéw i mitosnikéw historii. Prezentowana
praca stanowi bowiem, moim zdaniem, wrecz podrgcznikowy przyktad
korzysci, jakie moga odnies¢, uwzgledniajac owa problematyke, szeroko



pojete nauki historyczne. Jej tre§¢ wydaje mi si¢ znaczacym uzupetnie-
niem obrazu Wielkiej Emigracji. Mozna zreszta powiedzie¢ réwniez,
ze w jakim$ sensie prezentowana praca uzupetnia takze zagraniczne
badania dotyczace transferu nowoczesnej techniki w skali §wiatowej
w XIX wieku. Ukazuje bowiem, ze moga mie¢ nan pewien wplyw takze
peryferyjne z punktu widzenia historii powszechnej, lokalne wydarzenia
polityczne.

Zawezenie zasadniczego tematu (wraz z wynikajacymi z tego konse-
kwencjami chronologicznymi) do szeroko pojetej Wielkiej Emigracji
bylo, rzecz jasna, dogodne dla autora — umozliwiajac skoncentrowa-
nie si¢ na uporzadkowaniu i uzupetnianiu jedynie cze$ci rozproszonego
i trudnego do weryfikacji materiatu. Mozna wszakze uzna¢ — a w wielu
przypadkach twierdzi¢ z calg stanowczo$ciag — ze pdzniejsza dziatalnos¢
byta w znacznej mierze kontynuacja tego, co zapoczatkowali przedstawi-
ciele Wielkiej Emigracji.

Prezentowana praca ogranicza si¢ — z malymi wyjatkami — do
osiagnie¢ inzynierskich. Wypada wszakze zasygnalizowa¢ zaskakujaca
obfito$¢ polskich wynalazkéw w dziewietnastowiecznych europejskich
rejestrach patentowych. Jest to niewatpliwie temat zaslugujacy na osobna
obszerng ksiazke. Przyniesie ona zapewne jeszcze bardziej zaskakujace,
niz dokonane w prezentowanej pracy, przewarto§ciowanie naszej narodo-
wej tradycji w omawianym zakresie. Wymaga wszakze jeszcze badan
podstawowych, w ktorych ukierunkowaniu moze okaza¢ si¢ pomocny
rozdziat Geografia rozproszenia... prezentowanej pracy.

Mimo brakéw i stabosci wyniktych z aktualnego stanu badan, jedno
wydaje si¢ pewne: obraz uzyskany w prezentowanej probie syntezy, mimo
pewnych luk, jest w ogdlnych zarysach prawidtowy. Wymaga, rzeczjasna,
uzupelnien. Ale nie powinny one zmieni¢ jego zasadniczego charakteru.

Wynika z niego, ze polski wktad w tworzenie nowoczesnej cywili-
zacji technicznej, prawie nieobecny w naszej §wiadomosci narodowej,
byt nieporéwnanie wiekszy niz mozna by si¢ byto spodziewaé¢ w oparciu
o nasza historiografi¢ i tradycje. Pozostawatl, niestusznie, niedoceniany.
Mozna sadzi¢, ze przede wszystkim w wyniku nie§wiadomos$ci, poniewaz
publikacje na temat polskich osiggnig¢ w innych, blizszych sercu trady-
cyjnych historiografow, dziedzinach nie grzesza z reguly nadmiarem
skromnosci.
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Stowo od Fundacji

Ksigzka Bolestawa Ortowskiego, znawcy i popularyzatora dziejéow polskiej tech-
niki, ukazuje wybitny wktad jaki polscy emigranci polityczni z czasow tzw. Wielkiej
Emigracji wnie$li dorozwoju techniki w krajach, ktore czasowo wybralijako swoja druga
ojczyzng.

Wobec kleski zbrojnych prob odzyskania niepodlegtosci, nie mogac lub nie chcac
pozosta¢ w zniewolonej Polsce, rozproszyli si¢ po $§wiecie, nie przestajac wierzy¢, ze
nadejdzie znow czas podjgcia walki ojej wyzwolenie. Nie oczekiwali jednak na te chwilg
biernie, podejmowali problemy, ktore dostrzegali wokot siebie, swoje talenty i tworczy
wysitek poswigcali dla rozwoju krajow, do ktorych rzucity ich losy.

Dzieje tworczego wysitku i osiagni¢é technicznych Wielkiej Emigracji polskiej
opisane przez Bolestawa Ortowskiego sa niezwykte i powinny znalez¢ trwate miejsce
W naszej pamigci.

Fundacja im. Wojciecha Swictostawskiego na rzecz wspierania nauki i rozwoju
potencjatu naukowego w Polsce swoje przestanie kieruje do szerokiego grona mtodych
adeptow nauki i techniki w przekonaniu, ze od ich entuzjazmu, talentu i wytrwatosci
zalezy przysztos§¢ i cywilizacyjny postep, a takze dobrobyt kraju orazjego partnerstwo
z rozwinigtym $wiatem. Na tej nietatwej drodze podpora i zache¢ta moga by¢ przyktady
osiagnie¢ tych, ktéorzy w obcym sobie $wiecie, nie wynoszac z rodzinnego domu
zawodowego przygotowania, zdobyli si¢ na wysitek, ktory w znaczacy sposob zawazyt
na cywilizacyjnym rozwoju krajow, w ktorych przyszto im dziatac.

Fundacja pragnie wyrazi¢ wielka satysfakcje, ze mogta przyczyni¢ si¢ do wydania
ksiazki Bolestawa Ortowskiego Osiggnigcia inzynierskie Wielkiej Emigracji. Nalezy sig
wdzigczno$¢ autorowi, niestrudzonemu badaczowi dziejow polskiej techniki oraz Insty-
tutowi Historii Nauki, Oswiaty i Techniki PAN, w ktorym dzieto to powstato, ze ta mato
znana karta polskich dziejow zostata nam pokazana.

Bolestaw ORLOWSKI (ur. 1934), absolwent Politechniki Warszawskiej (1957),
od 1956 r. pracownik naukowy Instytutu Historii Nauki, O$§wiaty i Techniki PAN
(doktorat 1977), od 1990 r. kierownik Zaktadu Historii Nauk Scistych i Techniki, autor
ponad 30 ksiazek i paruset artykulow przede wszystkim z dziedziny szeroko pojetej
historii techniki.

Od 1974 r. zajmuje si¢ gtownie osiagnigciami technicznymi Polakow na obczyznie
w XIX wieku. Prezentowana ksigzka stanowi podsumowanie dotychczasowych badan.






[lustracje uzyskano dzieki uprzejmosci British Library, Archiwum PAN
w Warszawie, Biblioteki Narodowej oraz Muzeum Techniki NOT w War-
szawie, dra Jose Ignacio Lopeza Sorii z Limy oraz prof. Leszka Zawiszy
z Caracas.

Jan Pawel Lelewel Aleksander Stryjenski

Rysunek z albumu mostow zaprojektowanych w Szwajcarii przez Lelewela






Fragmenty mapy kantonu fryburskiego
opracowanej przez Stryjenskiego






Siatka triangulacyjna zatozona dla opracowania mapy Szwajcarii
przez H.Dufoura, przy wydatnym wspotudziale Stryjenskiego

Jedna z map Wysp Zielonego Przyladka,opracowanych przez Chetmickiego
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KartatytulowamapyNorwegu opracowaneJ
przez Waligorskiego i Wergelanda






Kazimierz Stanistaw Gzowski

Wiktor Zienkowicz Wojciech Lutowski







Karol Brzozowski

Oboz internowanych w Widyniu
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Péhnocno-zachodnia cz¢§¢ imperium osmanskiego
wg Adolf Stieler's Hand-Atlas uber alle Theile der Erde, Gotha 1857






Grupa Polakéw w domu Malinowskiego w Limie. Siedzg (od lewej):
Tadeusz Stryjenski, Wtadystaw Folkierski, Ernest Malinowski, Edward
Habich, geolog Leonard Laskowski; stoja: Ksawery Wakulski, Aleksan-
der Babinski, Wtadystaw Kluger, Jan Sztolcman.

Wiadukt Verrugas






Ernest Malinowski

Wtadystaw Folkierski we francuskim
mundurze podczas wojny
franko-pruskiej

Wtadystaw Habich pod koniec zycia

Wiadystaw Kluger



